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ORDEN DEL DIiA
TRAMITACION INDIVIDUAL
Contestacién del Gobierno a
— Pregunta sobre las caracteristicas de las obras de recuperacién de la Casa de los Grifos, en
Alcala de Henares (Madrid).
(Num. exp. 681/000956)
Autor: SOLER-ESPIAUBA GALLO, JUAN (GPP)
TRAMITACION INDIVIDUAL
Contestacion del Gobierno a
— Pregunta sobre las gestiones para dar una solucién urgente a la negativa de las compaiiias
aéreas a trasladar animales de experimentaciéon con origen o destino en las islas Canarias.

(Num. exp. 681/000044)
Autor: JULIOS REYES, MARIA DEL MAR DEL PINO (GPN)

TRAMITACION AGRUPADA
Contestacion del Gobierno a

— Pregunta sobre las negociaciones o gestiones realizadas por el Gobierno durante los ultimos
afos con respecto al rescate del peaje de la autopista AP-2 entre Lleida y Montblanc (Tarragona).
(Num. exp. 681/000052)

Autor: VILA GALAN, SARA (GPPOD)

— Pregunta sobre las gestiones que piensa hacer el Gobierno para mejorar el estado de la carretera
nacional N-240.
(Num. exp. 681/000053)
Autor: VILA GALAN, SARA (GPPOD)
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TRAMITACION AGRUPADA
Contestacion del Gobierno a

— Pregunta sobre si el Gobierno considera que la Variante Sur Ferroviaria (VSF) permitira avanzar
de manera importante en el Corredor Atlantico Ferroviario, que debe conectar los puertos de
Bilbao (Bizkaia) y Algeciras (Cadiz).

(Num. exp. 681/000121)
Autor: RODRIGUEZ ESQUERDO, ANTONIO JULIAN (GPS)

— Pregunta sobre si el Gobierno tiene previsto iniciar el proyecto para sacar las mercancias
portuarias en ferrocarril, acometiendo las obras de la Variante Sur Ferroviaria (VSF) y poder, asi,
abrir el tanel del Serantes, en Santurtzi (Bizkaia).

(Num. exp. 681/000122)
Autor: RODRIGUEZ ESQUERDO, ANTONIO JULIAN (GPS)

TRAMITACION INDIVIDUAL
Contestacion del Gobierno a

— Pregunta sobre las medidas que piensa implementar el Gobierno para impulsar el transporte de
mercancias por tren.
(Num. exp. 681/000324)
Autores: FREIXANET MATEO, MARIA (GPPOD) y GARRIDO GUTIERREZ, MARIA PILAR (GPPOD)

TRAMITACION AGRUPADA
Contestacion del Gobierno a

— Pregunta sobre la situacion en que se encuentran las negociaciones del nuevo convenio de
carreteras entre la Comunidad Auténoma de Canarias y el Estado.
(Num. exp. 681/000695)
Autores: JULIOS REYES, MARIA DEL MAR DEL PINO (GPN) y RODRIGUEZ CEJAS, PABLO (GPN)

— Pregunta sobre la situacién de la negociacion del nuevo convenio de carreteras con la Comunidad
Auténoma de Canarias.
(Num. exp. 681/001203)
Autor: JULIOS REYES, MARIA DEL MAR DEL PINO (GPN)

TRAMITACION INDIVIDUAL

Contestacion del Gobierno a

— Pregunta sobre los ultimos avances en las obras de la linea de alta velocidad entre la Comunidad
Auténoma de Galicia y la meseta a su paso por las provincias de Zamora y Ourense.
(Num. exp. 681/000857) ]
Autor: LEYTE COELLO, MARIA DEL CARMEN (GPP)

TRAMITACION AGRUPADA

Contestacion del Gobierno a

— Pregunta sobre el estado en el que se encuentra el estudjo de impacto ambiental del proyecto
de soterramiento del ferrocarril en Vitoria/Gasteiz (Araba/Alava).

(NUm. exp. 681/001122)
Autor: GARCIA DIAZ, ELVIRA (GPMX)
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— Pregunta sobre si el Ejecutivo se ha coordinado con el Gobierno Vasco y con las fuerzas sociales
y politicas de Araba/Alava para tratar las consecuencias ambientales y urbanisticas del proyecto
de soterramiento del ferrocarril en Vitoria/Gasteiz.

(Num. exp. 681/001123)
Autor: GARCIA DIAZ, ELVIRA (GPMX)

— Pregunta sobre la fase en la que se encuentra el proyecto de soterramiento del ferrocarril en
Vitoria/Gasteiz (Araba/Alava).
(Num. exp. 681/001124)
Autor: GARCIA DIAZ, ELVIRA (GPMX)

— Pregunta sobre si el Ejecutivo se ha coordinado con el Gobierno Vasco y con las fuerzas sociales
y politicas de Arabal/Alava para tratar las consecuencias sociales y econémicas del proyecto de
soterramiento del ferrocarril en Vitoria/Gasteiz.

(Num. exp. 681/001125)
Autor: GARCIA DIAZ, ELVIRA (GPMX)

TRAMITACION INDIVIDUAL
Contestacion del Gobierno a

— Pregunta sobre si el Gobierno puede comprometerse a implementar las medidas legales
necesarias para que el tramo de peaje de la autovia A-1 entre Burgos y Armifién (Araba/Alava)
sea gratuito a la mayor brevedad posible.

(Num. exp. 681/001235)
Autor: GARCIA DIAZ, ELVIRA (GPMX)

TRAMITACION INDIVIDUAL
Contestacion del Gobierno a

— Pregunta sobre los avances que se han producido entre Espafa y Francia para el desarrollo de
las autopistas ferroviarias.
(Num. exp. 681/001264)
Autor: ROMERO SANTOLARIA, ANTONIO IGNACIO (GPP)

TRAMITACION INDIVIDUAL
Contestacion del Gobierno a

— Pregunta sobre las medidas previstas por el Ministerio de Fomento para mejorar la gestion
de las plantillas de maquinistas ferroviarios y evitar que empeore el servicio en el territorio
histérico de Gipuzkoa.

(Num. exp. 681/001266)
Autor: ARRIETA ARRIETA, JOSE RAMON (GPPOD)

TRAMITACION INDIVIDUAL
Contestacion del Gobierno a

— Pregunta sobre las previsiones del Gobierno respecto al nuevo eje ferroviario pasante de la
ciudad de Valencia.
(Num. exp. 681/001287)
Autor: CLEMENTE OLIVERT, ANTONIO ANGEL (GPP)
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TRAMITACION INDIVIDUAL

Contestacion del Gobierno a

— Pregunta sobre las incidencias de circulacién producidas en la linea ferroviaria entre Ferrol y

Ribadeo (A Coruia).

(Num. exp. 681/001396)

Autores: MATO ESCALONA, ANGEL MANUEL (GPS); GARCIA MANA, LUIS MANUEL (GPS);
POSE MESURA, MODESTO (GPS); VARELA SANCHEZ, RICARDO JACINTO (GPS); y DELGADO
JIMENEZ, DAVID (GPS)

TRAMITACION AGRUPADA

Contestacion del Gobierno a

Pregunta sobre los motivos por los que el Ministerio de Fomento no contesta a las peticiones
del Consejo Insular de Mallorca (llles Balears) con respecto a la convocatoria de la Comision
Bilateral Mixta de Programacion, Seguimiento y Control prevista en el convenio de colaboracion
en materia de carreteras suscrito entre ambas instituciones.

Num. exp. (681/001463)

Autor: ANTICH OLIVER, FRANCESC (GPS)

Pregunta sobre los motivos por los que el Ministerio de Fomento durante los ultimos afios ha
dejado en suspenso la aplicacion del convenio de colaboracién suscrito con el Consejo Insular
de Mallorca (llles Balears) en materia de carreteras y, por tanto, su consignacién presupuestaria.
(Num. exp. 681/001464)

Autor: ANTICH OLIVER, FRANCESC (GPS)

Pregunta sobre si el Ministerio de Fomento es consciente de que su actitud de no contestar
a las peticiones del Consejo Insular de Mallorca (llles Balears) con respecto al convenio de
colaboracion suscrito en materia de carreteras y el incumplimiento del mismo afecta gravemente
a la programacién y ejecucion de dichas infraestructuras.

(Num. exp. 681/001465)

Autor: ANTICH OLIVER, FRANCESC (GPS)

Pregunta sobre si se ha reunido la Comisiéon Bilateral Mixta de Programacion, Seguimiento
y Control prevista en el convenio de colaboracion suscrito entre el Ministerio de Fomento y
el Consejo Insular de Menorca (llles Balears) en materia de carreteras, con el fin de tratar la
consignacion parcial en los Presupuestos Generales del Estado para el aino 2017.

(Num. exp. 681/001466)

Autor: ANTICH OLIVER, FRANCESC (GPS)

Pregunta sobre las previsiones del Ministerio de Fomento, mediante acuerdo con el Consejo
Insular de Menorca (llles Balears), con respecto a la reasignacion en los Presupuestos Generales
del Estado para el aiio 2018 de las cantidades previstas en el convenio de colaboracion suscrito
en materia de carreteras y no consignadas en los Presupuestos Generales del Estado del afio
anterior.

(Num. exp. 681/001467)

Autor: ANTICH OLIVER, FRANCESC (GPS)

Pregunta sobre si se ha reunido la Comision Bilateral Mixta de Programacién, Seguimiento
y Control prevista en el convenio de colaboracién suscrito entre el Ministerio de Fomento y
el Consejo Insular de Ibiza (llles Balears), con el fin de tratar la consignacién parcial en los
Presupuestos Generales del Estado para el ano 2017.

(Num. exp. 681/001468)

Autor: ANTICH OLIVER, FRANCESC (GPS)
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— Pregunta sobre las previsiones del Ministerio de Fomento, mediante acuerdo con el Consejo
Insular de Ibiza (llles Balears), con respecto a la reasignacion en los Presupuestos Generales
del Estado para el aiio 2018 de las cantidades previstas en el convenio de colaboracion suscrito
en materia de carreteras y no consignadas en los Presupuestos Generales del Estado del aio
anterior.

(Num. exp. 681/001469)
Autor: ANTICH OLIVER, FRANCESC (GPS)

— Pregunta sobre si los Consejos Insulares de Ibiza y de Menorca (llles Balears) han solicitado la
convocatoria de la Comisién Bilateral Mixta de Programacion, Seguimiento y Control prevista en
los convenios de colaboracion suscritos con el Ministerio de Fomento en materia de carreteras,
con indicacién, en su caso, de la respuesta de dicho Ministerio.

(Num. exp. 681/001470)
Autor: ANTICH OLIVER, FRANCESC (GPS)
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Se abre la sesion a las diez horas y cinco minutos.

El sefior PRESIDENTE: Buenos dias, sefiorias. Se abre la sesion. Bienvenidos a la Comisién de
Fomento de este 8 de febrero.

En primer lugar, vamos a proceder a aprobar el acta de la sesion anterior, celebrada el 14 de diciembre
de 2017.

¢ Puede entenderse aprobada por asentimiento? (Asentimiento).

Queda aprobada.

El sefior PRESIDENTE: Damos la bienvenida una vez mas al secretario de Estado, don Julio
Gbémez-Pomar, porque esta sesion va exclusivamente de preguntas, como ustedes saben.

Como viene siendo habitual, la duracion de cada pregunta en total sera de quince minutos, como
maximo. Por tanto, tanto el que pregunta como el que responde, en este caso el secretario de Estado,
disponen de siete minutos entre las dos intervenciones; calculemos, por ejemplo, una primera intervencion
de cuatro minutos y una segunda de tres.

CONTESTACION DEL GOBIERNO A

— PREGUNTA SOBRE LAS CARACTERISTICAS DE LAS OBRAS DE RECUPERACION DE LA CASA
DE LOS GRIFOS, EN ALCALA DE HENARES (MADRID).
(Nam. exp. 681/000956)
AUTOR: SOLER-ESPIAUBA GALLO, JUAN (GPP)

El sefior PRESIDENTE: Comenzamos con la primera pregunta, de don Juan Soler-Espiauba, sobre las
caracteristicas de las obras de recuperacion de las Casa de los Grifos, en Alcala de Henares.
Tiene la palabra el senador Soler-Espiauba.

El sefior SOLER-ESPIAUBA GALLO: Gracias, sefior presidente.

Muchas gracias por su comparecencia, sefior secretario de Estado. La intencién de nuestra pregunta es
conocer las caracteristicas de las obras que se estan llevando a cabo en ese importantisimo yacimiento, que
quiza por su vecindad con Madrid y porque no tiene a su alrededor un desarrollo mediatico extraordinario,
Nno conocemos, pero es quiza uno de los mas importantes de toda Europa occidental.

Algunos arquedlogos hemos podido escuchar afirmar rotundamente que después de Pompeya y Herculano,
las obras que se pueden llevar a cabo en el antiguo Complutum, una ciudad del siglo | a Il después de Cristo,
sean quiza, como yacimiento arqueoldgico romano, las mas importantes de toda Europa occidental.

Nos gustaria conocer no solo cémo va el trabajo de la Casa de los Grifos, a la que pertenece ese
yacimiento, sino también que nos informase sobre toda la obra que se esta llevando a cabo en dicho yacimiento.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, seforia.
Tiene la palabra el sefior secretario de Estado.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA
(Gémez-Pomar Rodriguez): Muchas gracias, presidente.

Sefioria, el Ministerio de Fomento promueve, a través del programa del 1 % cultural parala conservacion
y enriquecimiento del patrimonio histérico espafiol, actuaciones como la que constituye el objeto de su
pregunta. Y la ciudad de Alcalad de Henares, cuya Universidad y recinto histérico son patrimonio mundial
desde 1998, es con todo merecimiento un importante objetivo en la actuacion del ministerio.

En este sentido las actuaciones que se vienen realizando en el yacimiento de Complutum, donde se
encuentra ubicada la Casa de los Grifos, estan subvencionadas en parte con el programa del 1,5 % cultural,
que contribuye a continuar con la importante labor de preservacion de los restos historicos de nuestro pais.
En el marco de este programa el Ministerio de Fomento, a través de la Direccion General de Arquitectura,
Vivienda y Suelo ha actuado con anterioridad en la ciudad romana de Complutum colaborando con el
Ayuntamiento de Alcald de Henares, donde ya en 2013 tuvimos la oportunidad de inaugurar las obras de
recuperacion arqueolégica del urbanismo de dicha ciudad, aportando algo mas de un millén de euros,
el 75 % del coste total.
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Centrandome ya en la Casa de los Grifos, voy a explicar las caracteristicas de las obras que se han
realizado y que tuve la oportunidad de inaugurar el 24 de marzo del afio pasado. La recuperacién de esta
singular vivienda de época romana es un ejemplo de restauracion y puesta en valor de un monumento que
con una inversion modesta comparada con otras actuaciones del programa del 1 % cultural, 250 000 euros,
y de la que el Ministerio de Fomento aporta el 74 %, consigue un resultado sobresaliente. Esta actuacion
se ha enfocado a la conservacion, restauracion y exhibicion de los restos de esta domus romana y esta
centrada en la conservacion y restauracion de una de las piezas mas simbdlicas de la casa, el gran triclinium,
conocido como estancia E, la gran sala de recepcion de la domus abierta al peristilo y al jardin y ubicada
en el sector norte de la casa.

Su restauracion se ha llevado a cabo mediante la técnica de anastilosis, devolviendo las decoraciones
pictdricas de las paredes de la estancia E ya restauradas a su posicion original. Por tanto, este proyecto
ha afectado a varios espacios —especialmente en la zona norte de la casa— con restauraciéon de varias
pinturas, pavimentos, muros y columnas del peristilo y, especialmente, anastilosis de las pinturas murales
de la estancia E, comprendiendo la construcciéon de estructuras metalicas sobre las que reubicar los tres
lienzos de pintura previamente restaurados —norte, este y oeste—, la colocacién y restauracion final de las
pinturas y la preparacion de un pavimento e iluminacion, mostrandose en todo el esplendor de la estancia,
que se conoce como el gran salon de recepcion de la casa, oecus o triclinium.

En definitiva, con esta intervencion se ha ampliado el conocimiento cientifico del espacio privado, la
domus de la ciudad romana Complutum y las labores de excavacion arqueoldgica realizadas han recuperado
un importante volumen de pintura mural, permitiendo hacer una restitucion muy aproximada de lo que
seria la lujosa ornamentacién original y donde ha sido necesario desarrollar un complejo procedimiento
con el fin de conservar, restaurar y musealizar la pintura en su lugar de origen, siendo para ello necesario
implementar métodos y criterios especializados que han exigido, ademas, la intervencion de arquedlogos,
restauradores y quimicos. Con ello, hemos recuperado una parte de nuestra historia y de su valor y belleza
que es patrimonio de todos.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefior secretario de Estado.
Turno de réplica para el senador Soler.

El sefior SOLER-ESPIAUBA GALLO: Gracias, sefior presidente.

Nos admiramos del poco dinero que cuesta rescatar un patrimonio cultural de estas caracteristicas. Por
eso animamos al Ministerio de Fomento a que continle por esta senda y a que, si es posible, con ese 1 %
cultural recupere mas patrimonio arquitecténico y urbanistico espanol. Espafa tiene la suerte de ser uno
de los paises del mundo que mas patrimonio histérico-artistico tiene. Desde Santiago de Compostela hasta
la Alhambra de Granada y desde Albarracin hasta Santillana del Mar, toda la piel de toro esta repleta
de yacimientos arqueoldgicos de lo que era la Hispania romana o incluso la Espafa celtibera, grandes
consecuciones del talento del ser humano en arquitectura y en arte en lo que se refiere a arquitectura y
urbanismo.

La verdad es que agradecemos mucho que se produzca este rescate, porque, ademas, ayudara a
tomar conciencia de los destrozos que se pueden hacer. En algin momento de nuestra historia reciente,
con el urbanismo salvaje de los afios 60 y 70, se destruyé parte de este importantisimo yacimiento
arqueoldgico. Siempre se supuso que Complutum era una urbe de cierta notoriedad, pero a medida que
se va a avanzando en el estudio arqueoldgico de los restos que permanecen, uno se da cuenta de que
el centro urbano de Complutum era incluso mas importante de lo que en un primer momento se suponia.

Por tanto, agradecemos al ministerio y a la secretaria de Estado el interés que se toman en este
yacimiento y les animamos a que continden por la misma senda, porque no les van a faltar situaciones y
yacimientos en los que utilizar ese 1 % cultural, y consideramos que hacerlo de esta manera es el mejor
destino.

Muchisimas gracias, sefior secretario de Estado.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefioria.
Para el turno de duplica, tiene la palabra el secretario de Estado.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA
(Gomez-Pomar Rodriguez): Gracias, presidente. Sefioria, gracias por sus palabras.

Desde la entrada en vigor de la Ley 16/1985, el Ministerio de Fomento ha financiado un total
de 1217 actuaciones del programa del 1,5 % cultural, aportando un total de 733,08 millones de euros. Solo
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durante el periodo 2012-2017 se finalizaron un total de 246 actuaciones, cuyo presupuesto total ascendié a
algo mas de 237 millones de euros, de los cuales el ministerio aportd cerca de 157 millones, aproximadamente
un 66 %. En el mismo periodo se han puesto en marcha 47 nuevas actuaciones que supondran una
inversion total de algo mas de 77 millones de euros, de los cuales el ministerio aporta 53,1 millones de
euros, aproximadamente el 68 %.

Del mismo modo, mediante el programa de rehabilitacion arquitectonica, en el periodo 2012-2017
se invirtieron 97,4 millones de euros en un total de 163 actuaciones en todo el territorio nacional. Ambos
programas son uno de los instrumentos de la Administracion General del Estado para responder a ese
mandato constitucional por el que los poderes publicos deben garantizar la conservacion y promover el
enriquecimiento del patrimonio historico, cultural y artistico de los pueblos de Espana y de los bienes que
lo integran.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefior secretario de Estado.

—  PREGUNTA SOBRE LAS GESTIONES PARA DAR UNA SOLUCION URGENTE A LA NEGATIVA DE
LAS COMPARIAS AEREAS A TRASLADAR ANIMALES DE EXPERIMENTACION CON ORIGEN O
DESTINO EN LAS ISLAS CANARIAS.

(NUm. exp. 681/000044)
AUTOR: JULIOS REYES, MARIA DEL MAR DEL PINO (GPN)

El sefior PRESIDENTE: Pasamos a la siguiente pregunta, de la senadora dofia Maria del Mar del Pino
Julios, sobre las gestiones para dar una solucién urgente a la negativa de las companias aéreas a trasladar
animales de experimentacion con origen o destino en las islas Canarias.

Tiene la palabra la senadora Julios.

La sefiora JULIOS REYES: Muchas gracias, sefior presidente.

Buenos dias, sefior secretario.

Como en otras muchas actividades, también en el ambito de la investigacion cientifica los investigadores
cientificos en Canarias tienen que enfrentarse a un problema de coste relacionado con el transporte,
producto de la lejania del archipiélago con el continente europeo, el continente americano y los centros de
investigacion con los cuales se mantienen relacion, ademas de las dificil situacion que supone moverse en
un territorio archipielagico, entre las islas.

Ademas de esa problematica del dia a dia, con la que ya cuentan los investigadores y los centros de
investigacion, ahora se ha afiadido una nueva y grave situacion que, de no resolverse definitivamente,
pone en riesgo el futuro de la investigacion en Canarias. Hablamos de la negativa de las compafias de
transporte aéreo que operan en Canarias a trasladar a Canarias o desde alli hacia fuera animales de
experimentaciéon de los centros de investigacion, cuando estos animales de experimentacion no pueden
llegar al archipiélago por otro medio que no sea el transporte aéreo.

Por eso, le preguntamos: ¢qué gestiones esta realizando el ministerio al respecto? Nos consta que
tiene conocimiento de este problema, y es que esta situacion pone en riesgo proyectos cuya financiacion
ha supuesto un gran esfuerzo para los que los investigadores canarios, al competir en convocatorias tanto
de la Unién Europea como del propio Ministerio de Economia, Industria y Competitividad. Ahora estan en
juego los proyectos ya existentes, y de no concluir adecuadamente también se pone en riesgo la posibilidad
de competir en futuros proyectos.

Gracias.

El senor PRESIDENTE: Gracias, sefioria.
Turno para el secretario de Estado.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA
(Gomez-Pomar Rodriguez): Gracias, presidente.

La cuestion que suscita su sefioria en la pregunta, relativa a la negativa de las compafias aéreas a
trasladar animales de laboratorio, entendemos que se ha venido resolviendo. Asi, una de las principales
compafias operadoras reanudo el servicio de transporte de animales de laboratorio a las islas Canarias en
enero de 2017, siempre dentro de las excepcionales circunstancias que requiere este tipo de transporte.
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Es importante indicar que el problema no estaba relacionado especificamente con las islas Canarias,
sino que se trataba de una decision de las compafias aéreas extendida a todo el territorio y basada en
consideraciones empresariales mas que geograficas.

Con respecto a esta cuestion, me gustaria recalcar que el transporte aéreo esta liberalizado en la Unién
Europea, por lo que la decision de transportar animales vivos y, en particular, animales de laboratorio es
parte de la politica comercial de la compafiia. No existe, por tanto, ninguna prohibicion para la realizacion
de este tipo de transporte en el ambito aeronautico, si bien también es necesario indicar que, desde el
punto de vista de sanidad y proteccién animal, existe una regulacion especifica, la recogida en el Real
Decreto 53/2013 y la Ley 32/2007, de 7 de noviembre, para el cuidado de los animales en su explotacion,
transporte, experimentacion y sacrificio, que se encuentra fuera del ambito competencial del Ministerio de
Fomento.

El traslado por via aérea de esta mercancia en particular conlleva la observacion de medidas de
proteccion y seguridad muy rigurosas, algunas del ambito del transporte aéreo y, otras, del ambito de la
sanidad y la proteccion animal, las cuales requieren, tanto de personal especializado, como de material de
transporte disefiado especificamente para este fin. Por esta y otras razones, muchas compafiias optan por
no ofrecer este servicio, insisto, siempre dentro de la libertad de empresas que les confiere la regulaciéon
europea.

Apesar de lo anterior y teniendo en cuenta la importancia que este transporte tiene para el desarrollo de
la investigacion cientifica en las islas Canarias y la inviabilidad de utilizar medios de transporte alternativos,
el Ministerio de Fomento contactd, en el instante en que tuvimos conocimiento de la situacion, con las
compainiias aéreas que desarrollaban transporte regular a las islas. Primero, para conocer las razones de
su decision y, segundo, para explorar vias que permitieran encontrar una solucién satisfactoria para todos.
De ello se informd puntualmente a la Direccién General de Transportes del Gobierno de Canarias. Fruto de
estas conversaciones, como indicaba, una de las principales compafias operadoras decidié reanudar el
servicio de transporte de animales de laboratorio a las islas Canarias, siempre dentro de las excepcionales
circunstancias que requiere este tipo de transporte.

En resumen, me gustaria destacar, en relaciéon con este asunto, que finalmente el servicio queddé
restituido en un tiempo razonable, permitiendo de esta forma que la actividad de investigacién en las islas
pudiera continuar, como es y sera siempre el deseo de este Gobierno.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefior secretario de Estado.
Turno para la senadora Julios.

La sefora JULIOS REYES: Gracias, sefior presidente.

Muchas gracias, sefior secretario, por su informacion, pero lamento decirle que desde el punto de
vista de la realidad de los investigadores y de los centros de investigacion el problema no esta resuelto de
forma definitiva y razonable. Les agradezco el esfuerzo realizado tanto por el Ministerio de Fomento como
por el Ministerio de Sanidad, las gestiones que han hecho para que las compafiias reanudaran el servicio.
Y, efectivamente, solo hay una compafiia que lo ha reanudado, el resto, no. Ademas, solo traslada a los
animales desde Madrid, no desde cualquier otro punto, y también tenemos relacion con otros laboratorios
importantes de Espafia a los que los centros de investigacion de Canarias les compran esos animales.

Sefiorias, el problema es que la Unica compafiia que presta el servicio lo hace a un coste insostenible,
y el sobrecoste de ese transporte no esta contemplado en los programas y proyectos con los que tenemos
que competir. El coste es muy superior al precio de los pequefios animales que transporta. La uUnica
compafia que lo hace pone unos precios inaccesibles para la investigacion, que tiene una financiacion
fija y, desde luego, no contempla los sobrecostes, lo que hace muy dificil competir en los proyectos a nivel
nacional e internacional.

Mantengo contacto con estos centros de investigacién desde que ha aparecido este problema, de
hecho, ayer mismo hablé con uno de ellos y me trasladaron el desglose de una factura de una compra de
animales. Paso a darle la informacion resumida. Esta factura que traigo es de un centro de investigacion de
uno de nuestros hospitales, pero hablé con otro hospital y me dijeron que sus facturas eran exactamente
iguales a la que voy a comentar. Por ejemplo, el coste de unos veinticinco animales, entre ratas y ratones,
ascendio a 432 euros; ese es el coste de la compra del animal, el precio al que lo vende el laboratorio.
Pero el coste total de estos animales ya trasladados a Canarias supone 2915 euros, casi 3000 euros. El
sobrecoste supone cerca del 700 % del valor del animal; dicho de otra manera, los animalitos solo cuestan
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el 14,8 % de lo que le cuesta al centro de investigacion de Canarias poderlos tener y hacer el proyecto de
investigacion. Entiendo que usted debe compartir conmigo que este es un precio abusivo. Desde mi punto
de vista, no es un precio que a esta companiia le permita tener grandes beneficios, porque el volumen de
animales que se transportan al afilo es muy pequeno, sino que mas bien parece un precio disuasorio para
que no se vuelvan a hacer estos pedidos de transporte. Usted comprendera que con esta situacion la
investigacion canaria no puede ser competitiva.

Seguimos insistiendo en que se han hecho gestiones, y nos consta, pero es necesario seguir buscando
una solucion definitiva que haga sostenible la posibilidad de competir a la investigacion canaria. Somos
conscientes de que eso requiere la intervencion de diferentes departamentos del Gobierno de Espafia. En
ese sentido, insistimos en que esta situacion se tiene que resolver. En un mundo globalizado nos preocupa y
si no hay una legislacion que lo impida, si se trata de una politica comercial, creo que el Gobierno de Espafia
tiene instrumentos para obligar a las compafiias aéreas a que esta situacion se resuelva. Me pregunto:
¢ qué esta pasando con la investigacion en el resto del mundo? ; Qué esta pasando con la investigacion en
el resto de Espafia?, pues se traen animales de experimentacion de otros lugares que necesitan transporte
aéreo. En Canarias nos hacemos estas preguntas y vamos a seguir pidiéndole al Gobierno de Espafia que
haga las gestiones oportunas, incluso en el ambito europeo y a nivel internacional, si es necesario, porque
por una politica comercial no se puede parar la investigacion.

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, seforia.
Sefior secretario de Estado, tiene la palabra.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA
(Gémez-Pomar Rodriguez): Gracias, presidente.

Sefioria, yo entiendo su preocupacion pero, como le he sefialado, el mercado aéreo no tiene ninguna
prohibicién normativa para el transporte de animales de experimentacién y laboratorio. La decision de
prestar este servicio estd en manos de las companiias aéreas.

La noticia importante es el hecho de que sea una de las principales compafias operadoras la que
si esté ofreciendo ya este servicio, pero en un mercado liberalizado poco puede hacer el Gobierno en
cuanto a intervencion en los precios. Los precios son decision de los gobiernos exclusivamente cuando
hay una declaracion especial, para el transporte de viajeros cuando hay obligacién de servicio publico.
Insisto en que mientras no sea este el caso y para el transporte de viajeros, en un mercado liberalizado
el proceso de formacion de precios escapa a la intervencién del Gobierno. No obstante, insisto en que se
ha producido una aproximacion a las compainiias intentando entender el problema y por lo menos, desde
enero del ano anterior, se ha rehabilitado este servicio por una de las principales compariias aéreas que
vuelan a las islas.

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefior secretario de Estado.

— PREGUNTA SOBRE LAS NEGOCIACIONES O GESTIONES REALIZADAS POR EL GOBIERNO
DURANTE LOS ULTIMOS ANOS CON RESPECTO AL RESCATE DEL PEAJE DE LA AUTOPISTA
AP-2 ENTRE LLEIDAYY MONTBLANC (TARRAGONA).

(Ndm. exp. 681/000052)
AUTOR: VILA GALAN, SARA (GPPOD)

— PREGUNTA SOBRE LAS GESTIONES QUE PIENSA HACER EL GOBIERNO PARA MEJORAR EL
ESTADO DE LA CARRETERA NACIONAL N-240.
(Ndm. exp. 681/000053)
AUTOR: VILA GALAN, SARA (GPPOD)

El sefior PRESIDENTE: Las siguientes eran dos preguntas agrupadas de la senadora Sara Vila Galan,
que ha solicitado su aplazamiento.
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— PREGUNTA SOBRE S| EL GOBIERNO CONSIDERA QUE LA VARIANTE SUR FERROVIARIA (VSF)
PERMITIRA AVANZAR DE MANERA IMPORTANTE EN EL CORREDOR ATLANTICO FERROVIARIO,
QUE DEBE CONECTAR LOS PUERTOS DE BILBAO (BIZKAIA) Y ALGECIRAS (CADIZ)

(NGm. exp. 681/000121)
AUTOR: RODRIGUEZ ESQUERDO, ANTONIO JULIAN (GPS)

— PREGUNTASOBRE S| EL GOBIERNO TIENE PREVISTO INICIAR EL PROYECTO PARA SACAR LAS
MERCANCIAS PORTUARIAS EN FERROCARRIL, ACOMETIENDO LAS OBRAS DE LA VARIANTE
SUR FERROVIARIA (VSF) Y PODER, ASi, ABRIR EL TUNEL DEL SERANTES, EN SANTURTZI
(BIZKAIA).

(Nam. exp. 681/000122)
AUTOR: RODRIGUEZ ESQUERDO, ANTONIO JULIAN (GPS)

El sefior PRESIDENTE: Pasamos a las dos preguntas agrupadas del senador don Antonio Julian
Rodriguez Esquerdo. La primera de ellas versa sobre si el Gobierno considera que la variante sur
ferroviaria permitira avanzar de manera importante en el corredor atlantico ferroviario, que debe conectar
los puertos de Bilbao y Algeciras. Y la otra, sobre si el Gobierno tiene previsto iniciar el proyecto para sacar
las mercancias portuarias en ferrocarril, acometiendo las obras de la variante sur ferroviaria y poder asi
abrir el tunel de Serantes, en Santurtzi.

Tiene la palabra el senador Rodriguez Esquerdo.

El sefior RODRIGUEZ ESQUERDO: Muchas gracias, sefior presidente.

Sefior secretario de Estado, efectivamente, las dos preguntas se centran en la variante sur ferroviaria.
Este senador las registré hace un afo y catorce dias, por lo que supongo que la situacion de la variante
sur ferroviaria no sera la misma que el 25 de enero de 2017. Por tanto, también me siento admirado, como
decia el senador Soler hace unos momentos, porque estas preguntas se aborden hoy, insisto, después de
un afo y catorce dias.

La pregunta es, sefior Gémez-Pomar, si la variante sur ferroviaria va a permitir avanzar en el corredor
atlantico para que los puertos de Bilbao y Algeciras se conecten. Ademas, también me interesa saber si se
va a ejecutar la variante sur ferroviaria y, por lo tanto, se va a poder abrir el tinel de Serantes en Santurtzi.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, seforia.
Tiene la palabra el sefior secretario de Estado.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA
(Gémez-Pomar Rodriguez): Gracias, sefior presidente

Seforia, hemos esperado mas de un afio con el objeto de darle buenas noticias en la respuesta a su
pregunta. La variante sur ferroviaria de Bilbao es una infraestructura que conectara el puerto de Bilbao
con las redes ferroviarias existentes de diferentes anchos de via y cuya finalidad es facilitar el transito de
mercancias del puerto de Bilbao. Ademas, permitira poner en valor la obra del tinel de Serantes de forma
que las mercancias que accedan al puerto dejen de pasar por Santurce.

Esta actuacion permitira liberar trafico de mercancias de las lineas de cercanias, aumentado su
capacidad para la circulacion de trenes de viajeros. También contribuira a incrementar la competitividad del
puerto de Bilbao y a mejorar la calidad de vida de los municipios del entorno. Y en el marco del corredor
atlantico europeo, mejorara la eficiencia del transporte ferroviario de mercancias en relacion con otros
modos de transporte.

El 15 de marzo de 2017 se suscribié el Protocolo general de actuacién entre la Administracion General
del Estado y la comunidad auténoma del Pais Vasco para la realizacién de los proyectos y obras de la
variante sur ferroviaria de Bilbao. El 2 de junio el Consejo de Ministros aprobé encomendar la ejecucion
de la variante sur ferroviaria de Bilbao al Gobierno vasco, cumpliendo asi el compromiso contenido en el
protocolo. Finalmente, con fecha 12 de julio de 2017 se formalizé el convenio de colaboracién entre el
Ministerio de Fomento, el Ministerio de Hacienda y Funcion Publica, el Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias y la comunidad auténoma del Pais Vasco.

El presupuesto para el desarrollo de esta actuacion es de 548,7 millones de euros, de los
cuales 464 millones se destinan a las dos fases de actuacion establecidas en el convenio. La primera fase
corresponde al tramo tunel de Serantes-Olabeaga y la segunda fase, al tramo Barakaldo-Basauri. Estas
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dos fases seran ejecutadas por el Gobierno vasco y se financiaran, en el marco del concierto econémico,
entre la Administraciéon General del Estado y la comunidad auténoma del Pais Vasco por el conocido
mecanismo del cupo. Los 84,7 millones restantes se destinan a la superestructura de ambas fases, que
sera directamente ejecutada por ADIF.

Para la fase 1, tunel de Serantes-Olabeaga, el convenio prevé un importe de 461 millones de euros
para la redaccién del proyecto constructivo y la ejecuciéon de obras. Se estima que el proyecto constructivo
estara listo para el préoximo afo, 2019. El estudio informativo de esta fase se encuentra actualmente
en tramitacién. Fue sometido a informacién publica en 2015, pero los informes desfavorables de los
ayuntamientos de Barakaldo y Ortuella han obligado a iniciar nuevamente su redaccion, proponiendo
nuevos trazados que deberan ser sometidos a los correspondientes tramites sectoriales y ambientales.
Esta situacion esta recogida en el convenio firmado, y el Gobierno vasco es el que ha asumido la redaccion
de dicho estudio informativo. El inicio de la redaccion del proyecto constructivo requiere, con caracter
previo, la declaracion de impacto ambiental y la aprobacion definitiva del estudio informativo, tramites que
corresponden al Ministerio de Fomento.

De acuerdo con el convenio, el Gobierno vasco redactara el estudio informativo de la fase 2, tramo
Barakaldo-Basauri. Una vez redactado, Fomento, conforme a lo dispuesto en la Ley del sector ferroviario,
lo sometera a la tramitacion administrativa correspondiente a los efectos de obtencion de la DIA y la
aprobacion formal del estudio informativo. El presupuesto para la redaccion del estudio informativo de esta
fase asciende a 3,02 millones de euros, y estimamos que estara finalizado para el proximo afio.

En definitiva, seforia, a lo largo de este ultimo afio se han dado los pasos necesarios para impulsar
esta importante infraestructura.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefior secretario.
Es turno ahora para el senador Rodriguez Esquerdo.

El sefior RODRIGUEZ ESQUERDO: Muchas gracias, sefior presidente.

Aténito me siento porque después de un afio y catorce dias hayan dado ustedes esta respuesta, que,
ciertamente, ha leido de manera magnifica. Lo lamentable de esto es que ha pasado un afio para que un
senador pueda ejercer su derecho de control al Gobierno; y, por tanto, ha habido que esperar un afo para
oir esta respuesta, bien leida —insisto— y con un verbo facil.

Sefior secretario de Estado, este senador realizé estas preguntas en aquellos momentos porque habia
muchas cosas en el aire: la variante sur, el tunel de Serantes o la salida de las mercancias del puerto de
Bilbao. Es cierto, como usted ha dicho, que desde el pasado mes de marzo hay un acuerdo de inicio para
la construccién de la variante sur. Parece que las obras se van a iniciar tal y como usted ha establecido en
los plazos; parece que van a estar operativas en cuatro o cinco afios; y parece que tendran dos fases, como
usted decia, y que definitivamente van a facilitar el transito de mercancias, evitando la convivencia entre
mercancias y viajeros por la linea de cercanias que une Muskiz con Bilbao. Sin duda este proyecto tiende a
mejorar la competitividad entre el puerto de Bilbao y espero que también la calidad de vida de los municipios
del entorno —usted ha citado algunos—, a los que me referiré enseguida. Después de oir sus palabras, es
evidente que no hay vuelta atras en cuanto a los tramos Serantes-Olabeaga y Barakaldo-Basauri y que estos
van a ser una realidad. Creo que al puerto de Bilbao ya le tocaba subirse al tren, nunca mejor dicho, y avanzar
en el ambito estratégico de la intermodalidad. Esperamos que esta obra pueda permitir de manera importante
avanzar en el corredor atlantico ferroviario y conectar los puertos de Bilbao y Algeciras, como usted decia,
asi como mejorar la convivencia y el entorno urbano de los municipios por los cuales va a discurrir la variante
sur ferroviaria.

Senfor secretario de Estado, con esta solucidn se puede superar la espada de Damocles que durante
afos hemos tenido los vecinos de la zona, porque el tren de mercancias no puede pasar por la linea
Muskiz-Bilbao y afectar tan directamente, por ejemplo, a los municipios de Ortuella o Trapaga, a los que
partiria por la mitad. Mi miedo ahora es que con este proyecto se perjudique a otros municipios, como el
mio, Barakaldo, ya que, segun el proyecto, el tren de mercancias pasaria por encima del valle del Regato,
en Barakaldo. De acuerdo con lo usted decia respecto al calendario previsto, lo que ha salido en los
medios de comunicacion en Euskadi y también lo previsto por el Gobierno vasco, dentro de poco tiempo
se tendra que presentar el estudio informativo que determinara el punto por donde el tren va a cruzar el
valle del Regato. Y también en pocos meses —espero— se publicara en el Boletin Oficial el nuevo plazo
de alegaciones.

No pretendo hablar con desconocimiento en este caso, pero en mi municipio se estan dando
informaciones sobre un desplazamiento de la linea en Gorostiza hacia el sur del municipio, que afectaria
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directamente a viviendas, a la zona de un carrejo de bolos, a otros terrenos, con expropiaciones, al propio
polideportivo municipal, el polideportivo municipal de Gorostiza, y al rio Castafios. Sefior secretario de
Estado, solo le pido que tengan cuidado con esto y con cualquier barbaridad medioambiental que se pueda
hacer, ya que El Regato es la Unica zona verde que tiene un municipio industrial como Barakaldo; repito: es
la Unica zona verde que tiene un municipio como Barakaldo. Se puede considerar que esta estructura es
estratégica, es verdad, pero tengan cuidado con el impacto visual, con el impacto medioambiental y con el
impacto urbanistico y social que pueda tener en el municipio de Barakaldo, no vaya a ser que hagan una
barbaridad, que se destroce el Unico rincén verde, como decia, que tiene el municipio de Barakaldo. Se dice
que esta infraestructura va a mejorar sustancialmente la calidad de vida, se dice que esta infraestructura
es necesaria y va a permitir la recuperacion de algunas zonas urbanas de otros municipios préximos
a Barakaldo y que se encuentran ubicados en la margen izquierda de la ria del Nervion, pero, tengan
cuidado, no vaya a ser que, ademas de que la infraestructura sea necesaria y vaya a mejorar la calidad de
vida de unos vecinos, perjudique a otros municipios y la calidad de vida de esos vecinos.

Sefior secretario de Estado, le pido que actuen con cordura y responsabilidad en el disefio del
proyecto. Le pido y le exijo, si me lo permite, que se reunan con los ayuntamientos afectados, entre ellos,
el Ayuntamiento de Barakaldo. Le pido y le exijo que se reunan con las asociaciones vecinales que llevan
la voz de los ciudadanos en esta infraestructura, fundamentalmente con la asociacién vecinal de Gorostiza,
lugar en el que mas se va a ver afectado el municipio de Barakaldo, que me consta se esta movilizando
ante la preocupacion que esta surgiendo con esta infraestructura en el municipio del que yo he sido alcalde
durante mas de diez afios.

Por ultimo, sefior secretario de Estado, aprovecho el momento, después de un afio y catorce dias, para
reclamar desde esta Camara la transferencia de competencias en materia de puertos al Gobierno vasco,
ya que la actual Ley de puertos constrifie en demasia —asi lo entiendo, y también el Gobierno vasco y el
Partido Socialista de Euskadi— la capacidad econémica y financiera del puerto de Bilbao.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefioria.
Es el turno del senor secretario de Estado.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA
(Gémez-Pomar Rodriguez): Gracias, presidente.

Dos cuestiones. Por un lado, le reitero el objetivo y el compromiso firme y claro de impulsar el desarrollo
de la variante sur ferroviaria. Y, por otro, insisto en que, de acuerdo con el convenio, el Gobierno vasco va
a redactar el estudio informativo de la fase dos del tramo Barakaldo-Basauri. Luego es oportuno que una
buena parte de sus peticiones y exigencias, de las que tomo buena nota, se trasladen también al Gobierno
vasco, que, como digo, es el que tiene la responsabilidad de la redaccion del estudio informativo.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefior secretario de Estado.

— PREGUNTA SOBRE LOS ULTIMOS AVANCES EN LAS OBRAS DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD
ENTRE LACOMUNIDAD AUTONOMA DE GALICIAY LAMESETAA SU PASO POR LAS PROVINCIAS
DE ZAMORA'Y OURENSE.
(Ndm. exp. 681/000857)
AUTOR: LEYTE COELLO, MARIA DEL CARMEN (GPP)

El sefior PRESIDENTE: Seforias, las senadoras Julios y Leyte han solicitado adelantar su turno de
preguntas. En el caso de la senadora Julios, solo hay una pregunta antes de la suya. Y en cuanto a la
senadora Leyte, es miembro de la Mesa de una comisién que se va a reunir a las once de la mafiana. Por
tanto, senadora Freixanet, ¢podrian tramitarse primero las preguntas de las senadoras Leyte y Julios?
(Asentimiento). Perfecto.

Pasamos, pues, a la pregunta de la senadora Leyte, sobre los Ultimos avances en las obras de la linea
de alta velocidad entre la comunidad auténoma de Galicia y la meseta a su paso por las provincias de
Zamora y Ourense.

Tiene la palabra su sefioria.
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La sefiora LEYTE COELLO: Muchas gracias, presidente.

Agradezco a mis compafieros senadores que me hayan cedido el turno.

Quiero agradecer al secretario de Estado su comparecencia para responder a las preguntas de los
senadores de esta Camara y, en este caso concreto, mi pregunta sobre el AVE gallego. Y créame que lo
hago en representacién de toda la sociedad orensana y gallega: los empresarios, las pymes, los sectores
profesionales, los empleados publicos, politicos y medios de comunicacion, porque, como usted sabe, para
nuestra tierra es imprescindible la comunicacion con la meseta, y no solo para Galicia. Precisamente hace
unos dias, el alcalde de Oporto, en una entrevista con un importante periodico gallego comentaba que para
Oporto y la region norte de Portugal, la mas industrializada de Portugal, nuestro AVE, tanto desde Vigo
como desde Ourense, es fundamental para la eurorregiéon dada la proximidad. De hecho, ya estan usando
el tren que ahora esta funcionando, el alvia.

Como usted sabe, las autovias de conexién de Galicia con la meseta supusieron un antes y un después,
y debemos al presidente Fraga y a dos gobiernos del Estado —primero, un Gobierno socialista, y después,
del Partido Popular— esta magnifica obra, que llevé a colocar a Galicia, aunque ya a finales, en el siglo XX.

En estos momentos, 2018, el siglo XXI ha cumplido su mayoria de edad, y creo que es hora de
que disfrutemos de un AVE que llevamos anhelando muchos afios y que servira de cohesion territorial y
social con el resto de Espafia. Por ello, en 2012 el Gobierno de Mariano Rajoy se comprometié con esta
infraestructura, que acumulaba multiples promesas y retrasos, pero pocos hechos; y lo hizo como lo hacen
los politicos comprometidos: con la financiacion en los propuestos generales del Estado, a pesar de que
habia terminado la época de vacas gordas —perdéneme la expresion— y estdbamos atravesando la peor
crisis econdomica desde la democracia. El retraso que también acumula en estos momentos se debe al
parén por estar el Gobierno en funciones durante todo un afio, lo que supuso un retraso en toda la obra
publica espafola y también, por supuesto, en el AVE gallego.

El compromiso del Ministerio de Fomento ha sido firme durante estos afios, tanto con la ministra Ana
Pastor, como con el ministro Ifiigo de la Serna, quien hace aproximadamente un mes, en Santiago de
Compostela, en una reunién con el presidente de Galicia, Alberto Nufez Feijéo, puso de manifiesto que,
solventados los problemas, y a pesar de la gran complejidad técnica de las obras, todos los tramos del AVE
estan a pleno rendimiento. También garantizé que cumplira con los gallegos en los plazos establecidos y
que se continuara trabajando en el tramo de la linea Ourense-Vigo por Cerdedo, sin olvidar que también
esta en estudio la conexion con Lugo y Ferrol.

Posteriormente, en el mes de enero, ADIF garantizaba una inversion final de 4029 millones de euros
para que la obra esté lista en diciembre de 2019, incluyendo la variante de Ourense y la estacion intermodal.

Agradezco este compromiso de inversién con Ourense y Galicia, y me gustaria, sefor secretario de
Estado, que nos explicase con detalle como estan las obras y los plazos.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefioria.
Turno para el secretario de Estado.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA
(Gémez-Pomar Rodriguez): Gracias, presidente.

Como bien sefala su seforia, el AVE a Galicia es un proyecto absolutamente prioritario para el
Gobierno, como lo demuestra el gran esfuerzo inversor que hemos venido realizando en los ultimos afios y
que mantenemos este compromiso firme y claro.

Se ha ejecutado obra por un importe de cerca de 3373 millones de euros, a 31 de diciembre de 2017,
sobre un presupuesto total de 4395 millones de euros, lo que supone un grado de ejecucion a fin del afio
anterior del 76,75 %. Y el tramo Olmedo-Zamora se puso en servicio en diciembre de 2015. Asi Zamora
quedd conectada ya a la red de alta velocidad, consiguiendo ahorros de tiempos de unos treinta minutos en
la conexion de Galicia y Zamora con Madrid. Por otro lado, esta previsto que el tramo Zamora y Pedralba de
la Praderia se concluya a finales de 2018, comenzando la fase de pruebas. La entrada en servicio de este
tramo permitira disminuir los tiempos de viaje en casi treinta y cinco minutos adicionales. Entre Pedralba de
la Praderia y Taboadela se encuentran los tramos de mayor complejidad técnica debido a la orografia y a
la necesidad de construir numerosos tuneles y viaductos. En cualquier caso, se trabaja con la prevision de
que el inicio de la circulacion en pruebas sea a finales de 2019. Por ultimo, entre Taboadela y Ourense, sin
menoscabo del compromiso de ejecucion de la variante, acometeremos las actuaciones necesarias para que
la alta velocidad pueda llegar a Galicia en el mismo periodo que en el tramo anterior. Con todo esto, cuando
la linea esté operativa en su totalidad, se podra viajar de Ourense a Madrid en algo mas de dos horas.
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Quiero destacar el gran esfuerzo que seguimos haciendo para mantener estos compromisos y completar
las obras en las fechas previstas. Entre Zamora y Pedralba de la Praderia las obras de plataforma se
encuentran finalizadas, a excepcion de los tramos Zamora-La Hiniesta y Cernadilla-Pedralba. También se
ha completado, y ya esta en servicio, el cambiador de ancho en Zamora, y la obra del cambiador de ancho
de Pedralba ha comenzado en el mes de junio de 2017. Asimismo, ha comenzado la construccion de la
base de montaje de via en La Hiniesta, y tras su finalizacion comenzara el montaje de via.

En tramos de plataforma ya finalizados se han iniciado los trabajos de catenaria y energia. Se esta
adaptando la redaccién del proyecto de instalaciones de seguridad. Y el proyecto de telecomunicaciones
G SM-R, el de telecomunicaciones fijas y el de afecciones a la sefalizacion de red convencional estan
en ejecucion. Finalmente, las instalaciones de proteccion civil estan adjudicadas, y se estan iniciando los
trabajos en los falsos tuneles y ecoductos del tramo.

Entre Pedralba de la Praderia y Taboadela han finalizado las obras de plataforma de cinco tramos, y
los restantes subtramos se encuentran en obras, salvo el acondicionamiento del tunel de Padornelo, via
izquierda, que se licitara cuando entre en servicio la linea de alta velocidad, al estar actualmente en servicio
para la linea convencional. Estan en redaccion los proyectos de las bases de montaje de via de A Mezquita
y Miaman y los montajes de via entre Pedralba-Campobecerros y Campobecerros-Taboadela. También
estan en redaccion el proyecto de catenaria, el de proteccion civil y el de centros de autotransformacion y
telemando. Y se encuentran en fase de tramitacion ambiental la linea de alta tension Conso-Las Portas y
la subestacion de Las Portas. Finalmente, esta en fase inicial la redaccion del proyecto de instalaciones
de seguridad y comunicaciones, y redactandose los correspondientes a instalaciones de proteccion civil.

Y entre Taboadela-Ourense, para la finalizacion de las obras hasta Ourense en 2019, se va a aprovechar
el corredor actual desde Taboadela. Las actuaciones para acondicionar dicho tramo se encuentran en
proceso de licitacion de obra o en redaccién de proyecto.

En definitiva, sefioria, seguimos impulsando este proyecto, absolutamente prioritario para el Gobierno
de Espana, porque es imprescindible para mejorar la competitividad de Galicia, vertebrar el territorio y
mejorar la calidad de vida de los gallegos.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefior secretario de Estado.
Turno para la senadora Carmen Leyte.

La sefiora LEYTE COELLO: Sefor secretario de Estado, muchisimas gracias por la explicacion
pormenorizada de las obras, que aclara la situacion actual y nos da la esperanza de que, efectivamente,
los gallegos podamos transitar por las vias del AVE, si no en diciembre de 2019, si a principios de 2020.

Como usted bien sabe y ha dicho, el AVE es fundamental para Galicia y en realidad para toda la
eurorregion norte de Portugal.

Le agradezco mucho que haya respondido a mi pregunta, y le pido que se hagan todos los esfuerzos
necesarios para que esos plazos se cumplan.

Muchisimas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefioria.
Turno para el secretario de Estado.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA
(Gomez-Pomar Rodriguez): Muchas gracias, presidente.

Muchas gracias, sefioria. Espero haberle dado un informe detallado del grado de ejecucién de estas
obras. Y con motivo de esta comparecencia para responder a estas preguntas, le reitero una vez mas el
compromiso del Gobierno con el AVE a Galicia.

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefior secretario de Estado.

— PREGUNTA SOBRE LA SITUACION EN QUE SE ENCUENTRAN LAS NEGOCIACIONES DEL NUEVO
CONVENIO DE CARRETERAS ENTRE LA COMUNIDAD AUTONOMA DE CANARIAS Y EL ESTADO.
(NUm. exp. 681/000695)

AUTORES: JULIOS REYES, MARIA DEL MAR DEL PINO (GPN) Y RODRIGUEZ CEJAS, PABLO (GPN)
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— PREGUNTA SOBRE LA SITUACION DE LA NEGOCIACION DEL NUEVO CONVENIO DE
CARRETERAS CON LA COMUNIDAD AUTONOMA DE CANARIAS.
(NGm. exp. 681/001203)
AUTOR: JULIOS REYES, MARIA DEL MAR DEL PINO (GPN)

El sefior PRESIDENTE: Podemos pasar ahora a la pregunta de dofia Maria Freixanet Mateo y después,
a las de la senadora Julios, segun el orden del dia, o empezar por las de la sefiora Julios.
¢Le importa, senadora Freixanet?

La sefiora FREIXANET MATEOQO: No hay problema, sefior presidente.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias.

Pasamos, pues, a las dos preguntas agrupadas de la senadora dofia Maria del Mar del Pino Julios
Reyes, la primera, sobre la situacion en que se encuentran las negociaciones del nuevo convenio de
carreteras entre la comunidad auténoma de Canarias y el Estado, y la segunda, sobre la situacion de la
negociacion del nuevo convenio de carreteras con la Comunidad Autonoma de Canarias.

Tiene la palabra la senadora Julios.

La sefiora JULIOS REYES: Muchas gracias, sefor presidente.

Efectivamente, hemos agrupado estas dos preguntas, que son practicamente la misma, con la
diferencia de que la primera se formuld en abril de 2017 y la segunda, en septiembre de 2017. Y, a pesar
de que en diciembre de 2017 formulamos al ministro una pregunta similar en uno de los ultimos Plenos del
mes, lamentablemente tenemos que volver a preguntarle por el nuevo convenio de carreteras con Canarias.

Sefioria, somos conscientes de que el Gobierno de Espafia, en uno de los ultimos Consejos de
Ministros de diciembre, firmd in extremis una adenda al convenio que finalizaba precisamente en diciembre
de 2017 para no paralizar las obras que estaban en ejecucién. Y se adquirié el compromiso de firmar el
nuevo convenio. Pero ese nuevo convenio no se ha firmado; por tanto, volvemos a reiterar la pregunta en
esta comision.

Conellome hago eco de una cada vez mas importante preocupacion, expresada unanimey publicamente
por amplios sectores sociales y econdmicos de las islas. Y qué decir de las multiples reuniones entre el
consejero de Obras Publicas del Gobierno de Canarias y su ministerio y el Ministerio de Hacienda, y del
presidente Fernando Clavijo y el presidente Rajoy, entre otras cosas, a cuenta de la situacion de este
convenio. Ayer mismo hubo un importante debate en el Parlamento de Canarias donde todas las fuerzas
politicas preguntaron al Gobierno de Canarias por qué no se firma ese convenio, que, como sabe, se lleva
negociando desde hace muchos meses entre ambos gobiernos.

Esto es importante, seforia, porque la sociedad canaria tiene derecho a saber qué es lo que esta
pasando, por qué no se firma el convenio y se cumplen los compromisos adquiridos por el Gobierno de
Espafia —compromisos politicos y compromisos legales— para tener un nuevo convenio de carreteras
en Canarias. Queremos conocer cuales son las dificultades, bien de su ministerio, bien del Ministerio de
Hacienda, para saber claramente dénde esta el impedimento para no dar respuesta a la firma de un nuevo
convenio de carreteras en Canarias.

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefioria.
Turno para el sefior secretario de Estado.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA
(Gémez-Pomar Rodriguez): Gracias, presidente.

Sefioria, como no puede ser de otra manera, el Gobierno tiene un firme compromiso con Canarias,
y de forma muy particular con la mejora de su red de carreteras. Compartimos el objetivo de dotar al
archipiélago de una red viaria que impulse la intermodalidad y la conexién entre los diferentes modos de
transporte y preste a todos los ciudadanos un servicio publico de calidad.

Hasta la fecha, con cargo al convenio que el Ministerio de Fomento suscribié con el Gobierno de
Canarias en 2006, se ha abonado un total de 1569,8 millones de euros. De la anualidad comprometida para
los Presupuestos Generales del Estado para 2017, que ascendia a 219 millones de euros, 118 millones
se pagaron en 2017 y 101 millones se pagaran en 2018, de acuerdo con lo establecido en la adenda al
convenio, a la que su seforia ha hecho referencia.
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Por otra parte, en el afio 2017 se han pagado 4 millones de euros al Cabildo Insular de La Palma para
continuar la mejora de la carretera del acceso al Instituto de Astrofisica de Canarias. Ademas, en 2017
el Ministerio de Fomento comienza un nuevo acuerdo de colaboracion con el Gobierno de Las Palmas
de Gran Canaria para desarrollar un sistema de autobus de transito rapido, la metroguagua, para el que
en 2017 se han pagado 5 millones de euros. Esto ha permitido que en los ultimos cinco afios se hayan
finalizado y puesto en servicio importantes actuaciones para vertebrar el territorio insular, permitiendo un
desarrollo sin precedentes de la red viaria en el archipiélago.

Dado que el periodo de vigencia del actual convenio con el Gobierno de Canarias concluia, efectivamente,
en diciembre del afio 2017, se ha considerado conveniente prorrogar el actual convenio a efectos de realizar
la liquidacién de este, sin perjuicio de las medidas que puedan adoptarse en el futuro para instrumentar
la colaboracién entre ambas administraciones en materia de carreteras. Asi, el 29 de diciembre de 2017
el Consejo de Ministros aprobd la adenda al Convenio de colaboracion entre la Administracion General
del Estado y la comunidad auténoma de Canarias en materia de carreteras, actualmente vigente, que
establece una prorroga de catorce meses.

Sabemos la importancia que tiene dar continuidad a estas inversiones. Por tanto, con el fin de que
puedan realizarse nuevas actuaciones en materia de carreteras, con los Presupuestos Generales para 2017
prorrogados, estamos trabajando en el texto de un nuevo convenio, en coordinacién con el Gobierno de
Canarias y el Ministerio de Hacienda.

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior secretario de Estado.
Turno para la senadora Julios.

La sefiora JULIOS REYES: Muchas gracias, sefor presidente.

Sefior secretario de Estado, muchas gracias por su informacion. Lo que ha ocurrido ya lo sabemos.
La pregunta es para cuando el nuevo convenio. La solicitud que le trasladamos es que queremos cerrar
ya el nuevo convenio. El Ministerio de Fomento y el Ministerio de Hacienda tienen la informaciéon desde
hace ya mucho tiempo. Toda la informacién que se ha requerido al Gobierno de Canarias fue trasladada
por la Consejeria de Obras Publicas en su momento. El convenio se lleva negociando desde hace mas
de seis meses, e incluso ha habido compromisos publicos y ruedas de prensa conjuntas del ministro y el
presidente del Gobierno de Canarias anunciando la inminente firma del nuevo convenio. Pero estamos a
febrero de 2018 y eso no se ha producido.

Y, sefioria, insisto en que el compromiso no solo es politico, sino también legal. Es politico, porque
el sefior Rajoy adquirié ese compromiso en el acuerdo de investidura con los nacionalistas canarios, con
Coalicion Canaria. Lo adquiri6 en la firma de la agenda canaria. Y lo han adquirido su ministerio, su ministro
y el ministro de Hacienda en multiples reuniones bilaterales con el Gobierno de Canarias. En este sentido,
la adenda se firmé a finales de 2017 para no parar las obras en ejecucién por no haberse firmado el nuevo
convenio, y establece que en enero de 2018 se negocie el nuevo convenio de carreteras de Canarias.
Y es que, como usted sabe, de otra forma no podremos dar respuesta a las obras nuevas ni adquirir
compromisos para sacar nuevas licitaciones. La adenda firmada establece también que el Anejo Il del
anterior convenio pase a ser negociado en el nuevo, puesto que se trata de obras que no se han podido
concursar. Si no hay nuevo convenio no habra nuevos concursos para nuevas obras.

Por eso, sefioria, vuelvo a insistir, por un lado, estan las obligaciones politicas que se han adquirido, y,
por otro, el anterior convenio tenia una duracion de doce anos, porque ese fue el plazo que se acordé. El
argumento de que tenemos unos presupuestos prorrogados no es legalmente valido porque un convenio
a doce afos, como el anterior, o cualquier convenio que ejecute obras de envergadura, como usted sabe,
requiere que se saque a concurso con caracter plurianual, porque el presupuesto a un afio no es la Unica
forma que nos da garantia legal; si es a cinco, seis, siete o doce afos también nos la da, como el anterior
convenio firmado; un convenio que se firmoé sin conocerse los presupuestos ni los gobiernos que iba a
haber en los futuros doce proximos afos, pero lo cierto es que hace falta la garantia juridica de un Gobierno
de Espafia que se comprometa con un convenio plurianual.

Por eso, decimos que es necesario si pensamos en los acuerdos politicos, pero también lo es desde
un punto de vista legal. Y lo es porque, al igual que el anterior convenio, podria firmarse sobre la base de
las obligaciones del Estado que estan recogidas en una ley, en la Ley de régimen econdmico y fiscal de
Canarias, tanto en la de 1991, en sus articulos 95 y 96, como en la nueva ley, la Ley del REF de 1994, que
recoge las ultimas modificaciones en su articulo 12. Como el REF esta vigente, estos articulos también
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lo estan y obligan a los gobiernos de Espafia a que inviertan en infraestructuras en Canarias la misma
media que en el resto de las comunidades autdbnomas. Si no se firma el convenio, las inversiones caen en
Canarias y no se cumple el REF.

No voy a pedirles mas que someramente que recuerden la oposicién que tuvo que realizar Coalicién
Canarias y que hubo rechazo de gran parte de la sociedad canaria a los anteriores gobiernos del Partido
Popular, que, en la practica, dejaron de financiar las obras comprometidas en el convenio que se habia
firmado. Los recortes, y usted lo sabe, afectaron a obras adjudicadas que estaban en ejecucion y con
importantes compromisos de pago, a los cuales tuvo que hacer frente en solitario el Gobierno de Canarias.
No voy a recordar tampoco las nefastas declaraciones de altos cargos de anteriores gobiernos del PP o,
incluso, de dirigentes del PP en Canarias que justificaban este incumplimiento diciendo que el Estado no
tenia compromisos con las carreteras en Canarias pues no eran de interés general del Estado, ya que,
obviamente, Canarias no se puede comunicar por carretera con ninguna otra comunidad auténoma. No lo
voy a recordar, pues sé que ni usted ni su ministro ni su gobierno comparten dichos argumentos. Sé que
son conscientes de que el REF es de obligado cumplimiento y de que también lo es invertir en Canarias en
la misma media que se invierte en el resto de las comunidades espafiolas, donde se siguen produciendo
inversiones importantes o cuantiosas, aunque no se hayan aprobado los presupuestos de 2018, en
carreteras, en AVE, en puertos y aeropuertos, pues queremos que en Canarias también las haya, y para
eso hace falta el convenio. Sé que usted es consciente de que estas infraestructuras son necesarias para
que Canarias siga cohesionandose y mejorando en movilidad y seguridad, porque solo asi podriamos
avanzar en movilidad y en cohesién social, territorial y econémica, porque a todo ello también tenemos
derecho los ciudadanos de Canarias. Y sé que es consciente de que la reciente sentencia del Tribunal
Supremo dio la razén a Canarias y obliga —por eso digo que ademas de ser obligaciones politicas son
legales— al Estado a pagar a las islas por el incumplimiento de ese convenio que en el afio 2012 se cifré en
un recorte de 138 millones de euros, porque el Tribunal Supremo dice que lo que se firma en un convenio
ha de cumplirse.

En fin, sefioria, son muchos los argumentos y numerosas las reuniones que han mantenido ambos
gobiernos, y queremos saber qué problemas hay para que no se cierre el convenio y si esos problemas
los tiene el Ministerio de Fomento o el de Hacienda. Queremos saber si existe ya comunicacion oficial del
Ministerio de Fomento con el de Hacienda para que se dé el visto bueno al ultimo documento en el que han
trabajado el Gobierno de Canarias y el Ministerio de Fomento.

¢, Se ha solicitado oficialmente ya al Ministerio de Hacienda la comunicacién para que pueda ir
proximamente al Consejo de Gobierno y luego proceder a la firma? Eso es lo que queremos saber y, por
eso, hacemos la pregunta.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, senadora Julios.
Para responder, tiene la palabra el secretario de Estado.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTES Y VIVIENDA
(Gomez-Pomar Rodriguez): Muchas gracias, sefnor presidente.

Sefioria, durante los ultimos meses, la principal preocupacion de los Gobiernos de Canarias y de
Espafia ha sido dar una solucién a la problematica que se creaba al término del largo convenio que estaba
en vigor. El convenio terminaba en diciembre de 2017 y habia que buscar la manera de que hubiese
continuidad. Como este asunto fue expuesto por el presidente del Gobierno de Canarias al ministro,
celebramos reuniones con el consejero y, al final, alcanzamos un acuerdo para que el Consejo de Ministros
aprobase la adenda del convenio que establece una prérroga de 14 meses. En estas reuniones hablamos
de que a lo largo del mes de enero tendria que negociarse el nuevo convenio y en eso estamos. El 23 de
enero pasado mantuve una reunion con el consejero y con el equipo de la consejeria en la que se nos dio
traslado de un primer borrador que estamos estudiando para que haya un nuevo convenio en el marco —y
esto no se puede olvidar— de un presupuesto prorrogado, por lo que no hay ni enfoque nuevo ni nuevos
créditos, pero en esto estamos trabajando. El punto en el que nos encontramos es de transito —esto es lo
que le puedo decir a su sefioria—, porque, en tanto cambian las cosas, hemos sido capaces de resolver la
situacioén pactando una adenda.

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefior secretario de Estado.
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— PREGUNTA SOBRE LAS MEDIDAS QUE PIENSA IMPLEMENTAR EL GOBIERNO PARA IMPULSAR
EL TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR TREN.
(NGm. exp. 681/000324)
AUTORES: FREIXANET MATEO, MARIA (GPPOD) Y GARRIDO GUTIERREZ, MARIA PILAR (GPPOD)

El sefior PRESIDENTE: Pasamos a la siguiente pregunta, de la senadora dofia Maria Freixanet
Mateo, en representacion del Grupo Parlamentario Unidos Podemos-En Comu Podem-En Marea, sobre
las medidas que piensa implementar el Gobierno para impulsar el transporte de mercancias por tren.

Tiene la palabra la senadora.

La sefiora FREIXANET MATEOQ: Gracias, presidente.

Para nosotros, la apuesta por el ferrocarril y el transporte de mercancias es fundamental para elevar
la competitividad del sector, pues mejoraria la eficiencia espafiola como plataforma logistica; y también lo
es para rebajar el numero de camiones en las carreteras, por su peligrosidad, para reducir el consumo de
gasolina y las emisiones de diéxido de carbono, y como generador de empleo, a lo que luego me referiré
porque quiero centrarme en el aspecto medioambiental.

SegunlaAgencia Europea de Medioambiente, las emisiones de CO, de transporte ferroviario son 3,5 veces
inferiores por tonelada/kildmetro a las del transporte por carretera. Los analisis estadisticos muestran que
el uso del ferrocarril en Espafa es escasisimo, con una cuota modal de transporte de mercancias por
ferrocarril 12 puntos inferior a la de la media europea, segun datos de su propio ministerio. Espafa es el tercer
pais de la Unién Europea que mas toneladas por kilémetro desplaza por carretera. Entendemos que somos
lideres en esa enorme ineficiencia que tiene graves consecuencias para el bienestar social y ambiental. (La
sefiora vicepresidenta, Fernandez Mufioz, ocupa la Presidencia).

Por ello, le pregunto hoy qué esta haciendo su Gobierno, su ministerio, para dar un impulso al transporte
de mercancias por tren, qué ha hecho hasta ahora su Gobierno y qué se esta ejecutando actualmente de
ese plan que sé que hay anunciado. Para nosotros, la descarbonizacion del transporte es una apuesta
estratégica, tanto desde el punto de vista ambiental y territorial como industrial.

Gracias.

La sefiora VICEPRESIDENTA (Fernandez Mufoz): Muchas gracias, senadora.
Tiene la palabra el sefior secretario de Estado.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA
(Gémez-Pomar Rodriguez): Gracias, presidenta.

Sefioria, en primer lugar, quiero decirle que compartimos plenamente el analisis que ha hecho sobre
las bondades que tiene el ferrocarril frente a la carretera. En Espafia, el sector del transporte de mercancias
tiene, como bien dice su sefioria, un caracter estratégico y su evolucién incide de forma relevante en la
economia nacional, porque contribuye al desarrollo de otros sectores econdmicos de gran importancia y
mejora la competitividad del pais en un escenario de globalizacién creciente.

Las condiciones de Espana para convertirse en un nodo logistico europeo de primer nivel son evidentes;
su ubicacién y su plataforma portuaria son ventajas competitivas claves en la estrategia logistica del pais.

En el Libro blanco del transporte de 2011 se establecen los objetivos a alcanzar en el futuro sistema
de transportes en la Unién Europea y uno de los objetivos marcados es la intencién de transferir al modo
ferroviario el 30 % del transporte de mercancias por carreteras de aqui a 2030, una transferencia que
en 2050 deberia alcanzar el 50 % con la creacion de corredores eficientes y ecoldgicos. Por todo ello,
el ministerio analiza medidas de impulso del transporte de mercancias por ferrocarril que nos permitan
aumentar la cuota modal del transporte de mercancias por ferrocarril en Espafa, que, segun datos de 2015,
es de un 5 %, mientras que la media de la Unién Europea lo fue del 17,3 %. Con esta perspectiva, el
Ministerio de Fomento presento, el 14 de diciembre del pasado afo, el Plan de impulso del transporte de
mercancias por ferrocarril 2017-2023, que recoge una serie de medidas orientadas a impulsar este modo
de transporte. Estas medidas pasan, en primer lugar, por la mejora de la eficiencia del operador publico, a lo
que responde el Plan de gestion 2017-2019, que Renfe Mercancias puso en marcha en enero de 2017 para
lograr el saneamiento general de la sociedad y la consecucion de una rentabilidad consolidada que le aporte
estabilidad y continuidad. El objetivo final es incrementar la eficiencia, la calidad del servicio y la penetracion
del modo ferroviario en el transporte de mercancias. Entre las actuaciones previstas destacan, en primer
lugar, el redisefio de su actividad comercial, el impulso de los traficos internacionales, la identificacion y
gestion de los excedentes de material o la adecuacién de la plantilla a las necesidades reales del negocio.
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En segundo término, la busqueda de un socio estratégico; y, en tercer lugar, la adquisicion de nuevas
locomotoras. De acuerdo con las previsiones realizadas, el numero de nuevas locomotoras que el operador
publico necesitaria se situa entre 30 y 45, de las que 15 serian de tecnologia hibrida. La adquisicion de
estos vehiculos, cuya licitacion se iniciara en 2018, puede suponer una inversion superior a los 100 millones
de euros.

Para impulsar el transporte de mercancias por ferrocarril, el Gobierno implantara, ademas, medidas de
apoyo a la operacion ferroviaria, en coherencia con la normativa comunitaria y las practicas que se realizan
de forma similar en otros paises de la Unién Europea. Este plan de ayudas podra ser de hasta 25 millones
de euros al afio durante un periodo de cinco afos. Si bien, antes de implantar estas ayudas, es necesario
que la Comisioén Europea las autorice y las considere compatibles con la normativa de ayudas de Estado.
Actualmente estamos trabajando en esta fase. El importe de dichas ayudas podra ser de hasta el 50 % de
los costes externos evitados por el ferrocarril de mercancias con un limite del 30 % de los costes totales
del sistema.

También se esta apoyando el desarrollo de las autopistas ferroviarias. Ya hemos iniciado el proceso de
implantacion de estas autopistas ferroviarias en Espafia, que se desarrollara en varias fases y a las que me
referiré en detalle en otra pregunta que se ha formulado para ser contestada en esta sesion. Estas medidas
complementan las actuaciones en materia de infraestructuras ferroviarias que ya se estan ejecutando. Asi,
es clara la apuesta de este Gobierno por los Corredores europeos Mediterraneo y Atlantico, que jugaran
un papel fundamental en el transporte internacional de mercancias. Ademas, se trabaja en la mejora de la
red convencional, en la que en 2017 se ha invertido un 40 % mas que en 2016 y se espera mejorar esta
cifra en 2018. Como sabe su sefioria, esta red esta orientada, en gran medida, al transporte de mercancias
e incluye actuaciones tan relevantes como las planteadas para la linea Sagunto-Teruel-Zaragoza del
Corredor Cantabrico-Mediterraneo.

Asimismo, quiero destacar el Plan de inversiones de accesibilidad portuaria, aprobado para el
periodo 2017-2021, con un volumen de inversion de 1418 millones y una oportunidad para la mejora de
la movilidad de las mercancias en Espafa. La inversion en accesos viarios y ferroviarios en los puertos
para la mejora de su conectividad con otros modos es determinante para incrementar la cuota modal
del ferrocarril. (El sefior presidente ocupa la Presidencia). La estrategia del Ministerio de Fomento pasa
por aumentar la inversién publica en infraestructuras de accesibilidad viaria y ferroviaria, asi como en la
mejora de las redes generales de transporte de mercancias y de las interiores de los puertos. Puertos del
Estado y las autoridades portuarias se encuentran en disposicién de contribuir al desarrollo de los accesos
terrestres, viarios y ferroviarios, fuera de las zonas de servicio portuario.

Por ultimo, quiero destacar que el fomento de la intermodalidad permitira, sin duda, el aprovechamiento
de sinergias derivadas de la coordinacién y cooperacion entre modos y la mejora de la eficiencia global del
sistema de transporte de mercancias.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefior secretario de Estado.
Turno para la senadora Freixanet.

La sefiora FREIXANET MATEO: Hay una parte de lo que me ha comentado que es el texto de una nota
de prensa del ministerio que yo ya he leido; es decir, la parte de los futuribles, los deberia y los objetivos ya
la conozco. Voy a intentar reformular la pregunta para ver si concretamos. Me interesa el punto de partida;
si comparte el analisis y las bondades, ¢ por qué esta tan olvidado? ;Porque es el hermano pobre, no?
El desmantelamiento, afio tras afio y época tras época, de la red ferroviaria convencional, en general, y
de transportes de mercancias en particular, ha hecho que, practicamente, todo se mueva en camion. Los
sucesivos gobiernos, tanto populares como socialistas, han primado la inversién en el tren exclusivo de
altas prestaciones, el AVE, que tanto les gusta, en detrimento de la red de ferrocarriles convencional. Pero
como duele ver cuanto perjudica el abandono de Cercanias, olvidando por completo el de mercancias, que
es por el que le pregunto hoy.

Vayamos por partes. El corredor mediterraneo lo tienen a medio hacer; lo hacen a tramos sueltos y con
inversiones discontinuas, por lo que avanza lentamente. Entendemos que la prioridad debe ser clara en ese
sentido y que no se puede retrasar mas la puesta en marcha del corredor litoral. No priorizar esa inversion
supone un freno, un desincentivo para el funcionamiento a pleno rendimiento del puerto de Algeciras, que
deberia ser estratégico y que esta relegado a un segundo plano porque no tiene una salida digna para tal
nombre. Asi sucede en toda la linea de costa de Valencia, Tarragona y Barcelona. Quisiera preguntarle, de
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manera concreta, secretario de Estado: s cémo y cuando van a solucionar el paso por Tarragona? Ahi existen
problemas de trazado, como su paso por el nucleo de Tarragona, que supone que las mercancias pasen por
la linea mas frecuentada de Espafia, casila Unica rentable, como es Tarragona-ciudad de Barcelona, mientras
que al tren de pasajeros se le expulsa del centro de la ciudad. Ademas de por ese paso, le pregunto por el
tunel pasante en Valencia y por algo fundamental como es el enlace con el puerto de Algeciras, que lleva
décadas de retraso.

Mercancias por ferrocarril deberia estar ya funcionando con una infraestructura decente para cubrir
la linea litoral y para permitir el desarrollo del arco mediterraneo. Porque la apuesta por el transporte de
mercancias en tren no se puede limitar, exclusivamente, al transporte internacional y, por eso, el nacional,
de manera especial en la media y larga distancia, es clave porque su rentabilidad social, econdmica y
ambiental es incluso mayor. Por eso, quisiera saber qué actuaciones concretas dirigen a esa media y larga
distancia.

Por otro lado, quisiera dar valor al elemento de sostenibilidad y saber como lo ve usted. Tal como
nosotros lo vemos, toda politica de transporte deberia partir de la realidad innegable de que el transporte
no solo es el sector de nuestra economia en el que mas rapido han crecido las emisiones de gases de
efecto invernadero, sino que, actualmente, es el sector de mayor contribucion al cambio climatico. El sector
transporte representa el 25 % de las emisiones totales de gases de efecto invernadero en Espafia y casi
el 40 % de las emisiones que provienen de los sectores difusos. Por modos de transporte, la carretera
representa casi el 95 % de las emisiones, mientras que la contribucion de otros es mucho mas minoritaria.
Por eso, le pregunto hoy por ese papel del ferrocarril. No veo la importancia que le da usted a la parte de
sostenibilidad medioambiental del tema.

Quisiera saber si usted cree que el transporte de mercancias por ferrocarril pudiera ser un motor para
la generacion de empleo porque nosotros si vemos en él una oportunidad. Hay un informe de listas, de
Comisiones Obreras, que expone que una apuesta decidida por el ferrocarril en el transporte de mercancias
podria generar mas de 30 000 empleos, entre directos e indirectos, en el horizonte de 2020. Si ese es un
factor absolutamente relevante, quisiera saber si van a invertir en el sector como motor de empleo o no
atendiendo a una logica expansiva y keynesiana de generacion de bienestar.

Y, por ultimo, hablemos de su modelo. La politica de Fomento ha sido durante los ultimos 20 afios muy
desacertada y nos ha llevado a la insostenibilidad territorial, ambiental, social y econémica. El caracter
especulativo y ruinoso de muchas inversiones se ve tristemente retratado, por ejemplo, en los aeropuertos
fantasmas, en los kildmetros de autovias infrautilizadas o, de forma muy significativa, en el rescate de
autopistas de peaje. En los documentos de planificacién, que ha ido presentando el Ministerio de Fomento,
no ha habido nunca plasmada una politica de transporte y de movilidad seria y digna de ese nombre; lo
que ha habido es un listado de obra publica a ejecutar, muchas veces de dudosa rentabilidad econdémica y
social, pero de indudable valor y beneficio econdmico para las adjudicatarias.

Nuestro grupo entiende que es imprescindible girar el eje y abordar la politica de transporte pensando
en la movilidad de las personas y mercancias y no en hacer grandes infraestructuras, que es un modelo
ruinoso que no genera bienestar cotidiano. Quisiera saber desde qué optica mira usted la inversion de
su ministerio, pues propuestas para relanzar el ferrocarril, para sacarlo de esa marginacién y olvido hay
muchas y diversas y hay que priorizar las que sean eficientes, las que se centren en una mayor gestion del
sistema, pensando siempre en la movilidad y no en el cemento.

Le pregunto, resumiendo, por su enfoque sobre la materia, por la relevancia que le dan al elemento de
sostenibilidad y al de creacién de empleo, por el corredor mediterraneo a su paso por Tarragona y Valencia,
por el enlace principal y fundamental con Algeciras y por la inversion en transporte de mercancias en media
y en larga distancia. Le agradeceria mucho que me contestara a estas preguntas o a lo que pueda de ellas.

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefioria.
Turno para el secretario de Estado.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA
(Gémez-Pomar Rodriguez): Gracias, presidente.

Sefioria, yo estaré encantado de comparecer en cualquier ocasion para hablar del corredor mediterraneo
o del tramo de Tarragona o Castellbisbal o San Vicente de Calders o cualquiera de los tramos del corredor.

Con caracter global le diré que no se trata solo de medidas sino de planes. Le he hablado del Plan de
impulso del transporte de mercancias por ferrocarril 2017-2023, del Plan de gestion de Renfe 2017-2019 y
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del Plan de accesibilidad portuario, que son planes y actuaciones para potenciar el transporte de mercancias.
Hemos dado copiosa informacién de las inversiones que se llevan a cabo en el corredor mediterraneo, de
los miles de millones que se han invertido hasta la fecha y de que la prioridad del corredor mediterraneo es
basicamente el transporte de mercancias en ancho internacional.

El compromiso con el ferrocarril y con una economia sostenible lo ponen también de manifiesto los
planes de electrificacion que tiene ADIF. Mas de un 80 % de la red ferroviaria espafiola esta electrificada
y se siguen electrificando tramos para no solo priorizar el transporte ferroviario frente al de carretera, sino
para que las vias sean electrificadas y no se tenga que utilizar el diésel. Y tampoco podemos olvidar, si
hablamos de creacién de empleo, del empleo que da el transporte por carretera y de los miles de autbnomos
y de personas que se dedican a trabajar en empresas en el sector de la carretera. Por lo tanto, el empleo es
bueno en cualquiera de los sectores que legitimamente tienen derecho a actuar en esta economia.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefior secretario de Estado.

— PREGUNTA SOBRE LOS AVANCES QUE SE HAN PRODUCIDO ENTRE ESPANAY FRANCIA PARA
EL DESARROLLO DE LAS AUTOPISTAS FERROVIARIAS.
(NUm. exp. 681/001264)
AUTOR: ROMERO SANTOLARIA, ANTONIO IGNACIO (GPP)

El sefior PRESIDENTE: La senadora Elvira Garcia Diaz tiene cuatro preguntas agrupadas y una
individual. Pero, como no esta presente en la sala, si les parece bien a los miembros de la comisién, las
dejamos para el final, después de que sea contestada la Ultima pregunta. Si en ese momento esta, le
damos la palabra; y si no, decaen. (Asentimiento).

Seguimos entonces con la pregunta individual de don Antonio Ignacio Romero Santolaria, del Grupo
Parlamentario Popular, sobre los avances que se han producido entre Espafia y Francia para el desarrollo
de las autopistas ferroviarias.

Tiene la palabra el senador Romero Santolaria.

El sefior ROMERO SANTOLARIA: Muchas gracias, sefor presidente.

Quiero saludar al sefior secretario de Estado y agradecerle de nuevo su presencia aqui para contestar
a las preguntas que le planteamos los senadores, ya que en el plazo de dos meses ha venido en dos
ocasiones, desde el pasado 14 de diciembre, y se lo agradecemos.

Mi pregunta se refiere a las autopistas ferroviarias, porque me gustaria, dada la visién sesgada y
tergiversadora que algunos aportan aqui de las actuaciones que realiza el ministerio, volver a la realidad. El
pasado 4 de septiembre de 2017 el ministro de Fomento, don Ifiigo de la Serna, mantuvo un encuentro con
la ministra de Transportes francesa en el que se repasaron los principales asuntos que competen a ambos
paises en materia de infraestructuras y transportes. Y yo calificaria de muy positiva la apuesta por el trafico
de mercancias por ferrocarril realizada por este Gobierno, por lo que podriamos decir que las autopistas
ferroviarias son y representan un paso fundamental. Tras la creacion, como usted bien conocerd, de un
grupo de trabajo hace mas de dos afios, se convocd una manifestacion de interés para conocer distintos
parametros y evaluar las necesidades. En ese mismo encuentro, permitame que también haga referencia
a ello, se abordd la conexién Canfranc-Pau, que recientemente ha recibido un importante impulso de la
Union Europea con el otorgamiento de 14 millones de euros de inversion para la realizacion de todos los
estudios para la reapertura de la linea. Hay que destacar también la partida de 70 millones de euros que
el ministerio va a destinar al tramo ferroviario Huesca-Canfranc para la mejora y renovacion de la via,
cuestion que entendera que como oscense me satisface. Esto demuestra muy a las claras que, ademas
de las conexiones que suponen los corredores atlantico y mediterraneo, este Gobierno sigue apostando
y trabajando por la reapertura del Canfranc, cuestion muy importante. También es importante que siga
estando en la agenda ministerial la travesia central del Pirineo, porque se trata de favorecer al maximo la
conectividad transfronteriza de Espafa en su conjunto y de resaltar la inclusion de Zaragoza en ese eje, en
ese corredor atlantico.

Por eso le pregunto, literalmente, ;qué avances se han producido entre Espana y Francia para el
desarrollo de las autopistas ferroviarias?

Muchas gracias.
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El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefioria.
Turno para el secretario de Estado, tiene la palabra.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA
(Gémez-Pomar Rodriguez): Gracias, presidente.

Sefioria, efectivamente, y con caracter previo a la contestacion de la pregunta que formula, le reitero
que este Gobierno sigue teniendo muy presente el corredor central y, por lo tanto, todos los trabajos que se
desarrollan en ese corredor ferroviario.

Las autopistas ferroviarias son servicios de transporte ferroviario de mercancias sobre las lineas de la
red ferroviaria que transportan traileres de carretera o semirremolques utilizando vagones especializados,
son servicios complementarios con el transporte de mercancias por carretera en la medida en que su
uso por los cargadores no requiere una adaptacion especifica de los camiones. Es importante el papel
que estos servicios de autopista ferroviaria pueden jugar en un reequilibrio del reparto modal en favor del
ferrocarril y la descarbonizacion del transporte. En este sentido, y en el marco de la estrategia logistica de
Espafia como una de las actuaciones prioritarias, el Ministerio de Fomento comenzé a trabajar para dar un
fuerte impulso a la posible materializacion de estos servicios. En octubre de 2015 se propicio la creacién
de un grupo de trabajo hispano-francés de autopistas ferroviarias sobre los ejes atlantico y mediterraneo
a través de los Pirineos, en el que se aprobd en julio de 2016 una hoja de ruta que define los estudios y
actuaciones conjuntas para el establecimiento de servicios internacionales de autopistas ferroviarias. Una
de las actuaciones principales contempladas en la hoja de ruta es la convocatoria, a la que hacia referencia
su sefioria, de manifestaciones de interés tanto para material rodante como para la explotacion de los
propios servicios de autopistas ferroviarias. El objetivo de estas manifestaciones de interés es permitir a los
Estados conocer la respuesta del mercado, asi como las expectativas de los potenciales operadores, las
posibles ubicaciones de las terminales, las tecnologias disponibles y las exigencias del equilibrio econémico
de las autopistas ferroviarias.

Mediante Resolucién, de 5 de abril del 2017, de la Secretaria de Estado de Infraestructuras, Transporte
y Vivienda se publicé la convocatoria de manifestacion de interés dirigida a los disefiadores y fabricantes de
material rodante para el establecimiento de servicios internacionales de autopistas ferroviarias en los ejes
atlantico y mediterraneo, convocatoria que también se publicé en el DOUE de fecha 12 de abril de 2017.
Concluido el plazo para la presentacion de dosieres, el 30 de junio de 2017 se recibieron cinco propuestas
de diferentes empresas. Los resultados e informacién obtenidos en la convocatoria de manifestacién de
interés sobre el material rodante serviran de base para una segunda convocatoria de manifestacion de
interés dirigida a los interesados en la prestacién de los servicios de autopistas ferroviarios en los ya citados
ejes. Actualmente, estamos ultimando el documento que contiene las bases de esta segunda convocatoria.
La prevision de publicacion, previo acuerdo del grupo de trabajo hispano-francés de autopistas ferroviarias,
es que tenga lugar en el primer trimestre de 2018.

Las respuestas de los posibles interesados en la implementacién de los servicios de autopistas
ferroviarias en estos ejes deberan incluir la descripcion técnica y comercial de los servicios propuestos; la
ubicacion considerada como idénea para las terminales; las principales caracteristicas del material rodante
remolcado, asi como de los medios de traccidn que seran propuestos para su utilizacion en la explotacién del
servicio; prevision de traficos y naturaleza de las cargas principales a transportar; servicios complementarios
que podrian eventualmente ser prestados, como almacenamiento o traccién de semirremolques; el modelo
econdémico y la organizacion prevista para permitir la puesta en explotacion del servicio.

Con las respuestas que se reciban y el correspondiente analisis, se estaria ya en disposicion de
tomar las correspondientes decisiones para, en su caso, poner en marcha estos servicios de autopistas
ferroviarias internacionales en acuerdo y colaboracién con Francia.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefior secretario de Estado.
Tiene la palabra el senador Romero Santolaria.

El sefior ROMERO SANTOLARIA: Quiero agradecer la contestacion del secretario de Estado y, sobre
todo, quiero agradecer al ministerio y a su Secretaria de Estado el esfuerzo inversor y el trabajo que
viene realizando en la materia de su competencia para mejorar todas —y quiero remarcar todas— las
infraestructuras que, como digo, son de su competencia y, cdmo no, a las que yo me referia en mi pregunta,
que son las que nos conectan, tanto dentro de nuestro pais, interiormente, como con el resto de Europa
a través de Francia. Creo que es algo muy importante y sabemos que ese esfuerzo y ese trabajo no son
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faciles, llevan tiempo, pero sera una realidad mas pronto que tarde, cosa de la que nos vamos a congratular
todos.
Muchas gracias, de nuevo, sefior secretario de Estado.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefioria.
Tiene la palabra el sefior secretario de Estado.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA
(Gémez-Pomar Rodriguez): Muchas gracias, presidente.

Seforia, en ello estamos, en intentar que todas las actuaciones se lleven a término de la manera mas
eficiente y, en concreto, que las autopistas ferroviarias sean una realidad lo mas pronto posible.

El sefior PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior secretario de Estado.

Con la siguiente pregunta, del senador José Ramon Arrieta, pasa lo mismo que con la de dofia Elvira
Garcia Diaz, que ya se ha incorporado. Asi que, si les parece bien, pasa al final de la sesion; de forma que,
si para entonces ha venido, la formulara; y si no, decae.

— PREGUNTASOBRE LAS PREVISIONES DEL GOBIERNO RESPECTOALNUEVO EJE FERROVIARIO
PASANTE DE LA CIUDAD DE VALENCIA.
(Nam. exp. 681/001287)
AUTOR: CLEMENTE OLIVERT, ANTONIO ANGEL (GPP)

El sefior PRESIDENTE: Vamos a pasar a la pregunta individual de don Antonio Angel Clemente Olivert
sobre las previsiones del Gobierno respecto al nuevo eje ferroviario pasante de la ciudad de Valencia. Tiene
la palabra el senador Clemente Olivert.

El sefior CLEMENTE OLIVERT: Muchas gracias, sefior presidente.

Sefior secretario de Estado, desde luego, al Partido Popular le parece que el Gobierno de Espafa
esta realizando una gestién adecuada de los recursos y que, sin duda, el Ministerio de Fomento prioriza
las inversiones mas importantes para los ciudadanos. Yo creo que una inversidon realmente importante
para ustedes y, desde luego, para nosotros, es el ferrocarril. Al Partido Popular y a muchos millones de
espafoles les parece que el AVE es una infraestructura importante, que mejora el turismo, que mejora
nuestra economia y que mejora la calidad de vida de los espafioles. Las prioridades de un Gobierno se ven,
sin duda, en los presupuestos y es evidente que para el Gobierno y para el ministerio una prioridad, como
decia, es el ferrocarril. Por todo esto, pienso que seria un ejercicio de responsabilidad de todos los grupos
politicos que los presupuestos del afio 2018 estuvieran aprobados cuanto antes.

Como le decia, nosotros somos conscientes del esfuerzo inversor que ha realizado el Ministerio de
Fomento en Espafiay en la Comunidad Valenciana. En 2017, 660 millones de euros en la citada comunidad,
un 30 % mas por encima de la media. La inversion en ferrocarril ha sido un 35 % mas por encima de la
media. Y un proyecto que ya empieza a ser una realidad es, sin duda, la construccién del parque central,
con su estacion a dos niveles, como ya se ha dicho. Mi pregunta es, concretamente, qué previsiones
hay respecto al nuevo eje ferroviario pasante de la ciudad de Valencia, si tienen ustedes evaluadas las
inversiones a realizar para alcanzar una solucion viable que permita la llegada del ferrocarril a la ciudad
de Valencia; qué previsiones hay respecto a este eje ferroviario pasante de la ciudad de Valencia, una
inversion —insisto— tan importante y tan necesaria para la capital y si puede usted adelantarnos cual va
a ser la longitud y la conexidn con los accesos de los distintos trenes que llegan a la capital de Valencia.

Muchisimas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefioria.
Es el turno del secretario de Estado.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA
(Gémez-Pomar Rodriguez): Muchas gracias, presidente, sefioria.

Presidente, si ante una pregunta del tinel pasante de Valencia empiezo hablar del Cielo Unico Europeo,
llameme la atencién para que conteste cabalmente a las preguntas que formulan sus sefiorias (Risas),
porque como el orden de las preguntas va hacia adelante y hacia atras...
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Ahora ya con seriedad, agradezco la pregunta. Empezaré por la consideracion que hacia, ya que es
muy oportuno que podamos disponer de unos presupuestos para el aino 2018 que acometan las nuevas
necesidades de los créditos presupuestarios y de las actuaciones que hay que llevar a cabo.

Centrandonos en lo que es la integracion del ferrocarril en Valencia, en el Ministerio de Fomento hemos
manifestado todo nuestro interés por alcanzar una solucién para la integraciéon del ferrocarril en Valencia
que fuese viable y satisfactoria para todos los implicados. En 2003 se firmé el convenio de colaboracion
entre Fomento, la Generalitat Valenciana y el Ayuntamiento de Valencia, que plasmaba el compromiso por
parte de las tres administraciones a la hora de llevar a cabo una gran operacion ferroviaria urbanistica que
permitiera acometer este ambicioso proyecto de remodelacion de la red arterial ferroviaria y de regeneracion
urbana. Fruto de este convenio se constituyd ese mismo afo la sociedad Valencia Parque Central.

Las actuaciones previstas en ese convenio incluian la construccion del acceso y el nudo sur del
canal de acceso, del tunel pasante, de la remodelacion de la terminal de Fuente de San Luis y de la
construccién de la nueva estacion central. El coste de las actuaciones ferroviarias contempladas en el
convenio, una vez desarrollados los proyectos, alcanza el importe de mas de 2800 millones de euros.
De esta inversion ya se han ejecutado 474 millones, con los que se ha completado el acceso sur vy el
nudo sur, se ha remodelado la estacion de Fuente de San Luis y se completaron las dos primeras fases
del canal de acceso que permitieron la llegada de la alta velocidad. Quedan pendientes las tres grandes
actuaciones: soterramiento del canal de acceso, tunel pasante y estacion central, que precisan mas
inversion y para las que sera necesario encontrar una solucion mas ajustada a la realidad del momento.
Es por ello que la sociedad encarga al Ministerio de Fomento y a ADIF la redaccion de un estudio de
disefio y fase de las actuaciones pendientes, con objeto de buscar alternativas que permitieran hacer
viable la integracion. El estudio fue presentado el pasado mes de mayo al consejo de administracion de
la sociedad, el cual acordd desarrollar la solucién llamada Alternativa E, solucion mixta, con un coste
total estimado de 2228 millones de euros, y que se puede ejecutar por fases: encomendar a ADIF Alta
Velocidad la elaboracién y redaccion de un proyecto de construccion que defina la fase 1, canal soterrado
hasta Llotgeta, y determine los condicionantes y situaciones provisionales necesarios para compatibilizar
su ejecucion con la explotacion ferroviaria.

La alternativa seleccionada tiene la gran ventaja de permitir su ejecucion en dos fases, desarrollando
inicialmente el canal soterrado y, posteriormente, de una manera simultanea, la nueva estacion central y el
tunel pasante. En este contexto, es preciso desarrollar la construccion del tunel pasante y para ello, hemos
licitado el pasado 4 de septiembre de 2017 la redaccién del nuevo estudio informativo, que adjudicaremos
en las préximas semanas. El nuevo tunel permitira que la estacion de Valencia no funcione en un fondo
de saco, incrementando asi notablemente su capacidad. El presupuesto orientativo de construccién de
esta actuacion asciende a unos 848 millones de euros, con una longitud de 9 kildbmetros, de los que
unos 5 kildmetros seran en tunel. La estacion central de Valencia esta prevista en dos niveles soterrados:
el superior, para los servicios de alta velocidad que finalicen en Valencia, y el inferior, para los servicios de
alta velocidad pasantes y para los servicios de cercanias y regionales en ancho ibérico. El tunel conectara
con este nivel inferior, cota aproximada -23 metros, de la estacién y se encaminara hacia el norte hasta
conectar con la linea existente Valencia-Castellén-Tarragona y con la nueva linea de alta velocidad Valencia-
Castelldn. Asi, el tunel permitira las circulaciones pasantes norte-sur.

Sefiorias, en definitiva, estamos impulsando la remodelacion de la red ferroviaria de la ciudad de
Valencia y prueba de ello es el compromiso adquirido por el ministerio para la financiacion del 100 % del
tunel pasante y la estacion central, asi como de un 50 % del canal de acceso, de tal manera que el Ministerio
de Fomento invertira mas de 2000 millones para que este proyecto sea una realidad lo antes posible.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefior secretario de Estado.
Turno ahora para el senador Clemente.

El sefior CLEMENTE OLIVERT: Muy brevemente.

Agradezco al secretario de Estado una explicacion que ha sido exhaustiva, y concreta a la vez, de una
inversion que es imprescindible para la ciudad de Valencia. Nos ha parecido que ha dicho usted que en
las préximas semanas se va a adjudicar o a anunciar este proyecto. Por lo que usted ha explicado, es un
proyecto absolutamente respetuoso con los ciudadanos y con la ciudad de Valencia y por eso le quiero dar
las gracias.

Nada mas.
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El sefior PRESIDENTE: Gracias.
Sefior secretario de Estado, tiene la palabra.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA
(Gémez-Pomar Rodriguez): Muchas gracias, presidente.

Sefioria, efectivamente, se procedera en las fechas que nos trasladan los servicios del ministerio: la
redaccion de este nuevo estudio informativo se podra adjudicar en las proximas semanas.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefior secretario de Estado.

— PREGUNTA SOBRE LAS INCIDENCIAS DE CIRCULACION PRODUCIDAS EN LA LINEA
FERROVIARIA ENTRE FERROL Y RIBADEO (A CORUNA).
(NGm. exp. 681/001396)
AUTORES: MATO ESCALONA, ANGEL MANUEL (GPS); GARCIA MANA, LUIS MANUEL (GPS);
POSE MESURA, MODESTO (GPS); VARELA SANCHEZ, RICARDO JACINTO (GPS); Y DELGADO
JIMENEZ, DAVID (GPS)

El sefior PRESIDENTE: Pregunta de varios senadores del Grupo Parlamentario Socialista,
representados en esta comisién por el senador don Angel Mato Escalona, sobre las incidencias de
circulacion producidas en la linea ferroviaria entre Ferrol y Ribadeo, en A Corufa.

Tiene la palabra.

El sefior MATO ESCALONA: Gracias, sefor presidente.

Buenos dias, senor secretario de Estado. Si me permite, ya le dije el 14 de diciembre que nos ibamos
a ver pronto para hablar de la linea Ferrol-Ribadeo y esta es la ocasién. En aquel momento, cuando yo le
preguntaba acerca de la linea Ferrol-Coruna —todavia esta mafana he escuchado decir que dentro de las
obras del AVE estaba prevista la comunicaciéon con Ferrol-Coruna—, nos extendimos bastante en el debate
y usted me respondia con todas aquellas obras que se habian hecho en la linea Ferrol-Ribadeo. Hoy toca
hablar, en efecto, de la linea Ferrol-Ribadeo.

Toda vez que esta pregunta llega después de que yo haya recibido por escrito la contestacion por
parte del ministerio, quiero senalar dos datos: de toda la red de ancho métrico de Espana, segun datos
del propio ministerio, el 30 % de todas las incidencias del pais se producen en la linea Ferrol-Ribadeo,
de 154 kildbmetros, y ademas, concretamente en la media distancia llega casi hasta el 35 % de todas las
incidencias de la linea de FEVE.

Sefioria, como dije en la anterior ocasion, las comarcas de Ferrol, Ortegal y A Marifia viven desde hace
afios una paulatina despoblaciéon y una ausencia de servicios publicos. Como sabe, la linea de las que
estamos hablando, en su tramo gallego, va desde Ferrol hasta Ribadeo y hay un abandono constante tanto
de los servicios de transporte como del personal y de la maquinaria, que esta provocando numerosisimas
retenciones en cuanto al nimero de viajeros para poder acceder a servicios basicos, como ya le comenté
en la anterior ocasion. Dese usted cuenta de que una persona de Ortigueira recibe tratamiento médico en
Ferrol, a escasamente 45 kildmetros; dese usted cuenta de que una persona que vive en Cerdido recibe
tratamiento médico en Ferrol; que alli estan las sedes judiciales; los centros educativos y, por lo tanto, este
servicio, como ustedes muy bien definen, al menos entre Ortigueira y Ferrol, es un servicio publico basico.

Por lo tanto, sefioria, en mi intervencion de hoy yo quiero hacerle una serie de preguntas que me
permitan evidenciar con toda claridad el abandono e por parte del Partido Popular. Antes aqui se hablé del
sefor Fraga Iribarne y yo tengo que recordar que esa zona de A Marifa, por la cornisa cantabrica y, sobre
todo, en el noroeste atlantico, hoy sufren un aislamiento absoluto y una despoblacién muy grave por una
decisiéon que se tomé hace ya muchos anos, que fue decidir cambiar el trazado de la transcantabrica, que
ahora cuesta tanto resolver.

Asi pues, yo quiero preguntarle hoy: primero, ¢cuantas veces ha tenido que utilizarse transporte
alternativo a lo largo del afio 2017 para poder dar cobertura a estos ciudadanos? Segundo, ¢ qué medidas
tiene previsto tomar con caracter inmediato el Gobierno para resolver esas diferencias enormes que hay
entre los ciudadanos del norte de la provincia de La Corufa y el resto de gallegos? Tercero, ¢cuales son
las necesidades en materia de personal de la linea? Cuarto, ¢cual es el papel de un interventor en un
tren, senor secretario de Estado? Me interesa muchisimo que me diga esto, porque usted reconoce en su
respuesta que del 100 % de los trenes que circula por esa linea solo el 20 % lleva hoy interventores. Por lo
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tanto, estoy muy interesado en que me diga cual es el papel de un interventor. Quinto, ¢ cuantos afios tiene
el material rodante que se esta utilizando en la linea Ferrol-Ribadeo? Si no recuerdo mal, ya le respondo yo,
creo que es del afo 1985. Y sexto, ¢ cuantas de las incidencias que se producen en la linea tienen causa
precisamente en el material rodante?

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefioria.
Turno para el secretario de Estado.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA
(Gémez-Pomar Rodriguez): Gracias, presidente.

Senfioria, es innegable y somos conscientes de que la linea Ferrol-Ribadeo, de la red de ancho métrico,
ha sufrido un nimero notable de incidencias en los ultimos tiempos y somos conscientes de los perjuicios
que ello ha supuesto para los usuarios. Ante esta situacion, tanto Renfe como ADIF estan actuando para
recuperar el nivel de calidad y fiabilidad necesario.

Empezando por Renfe, se han establecido en relacién con la linea los siguientes planes de
actuacion. En materia de recursos humanos, medidas para la estabilizacion de la plantilla de personal
de conduccién con la incorporaciéon de siete nuevos maquinistas. En relacién con la flota, Renfe esta
llevando a cabo una importante adaptacion de los planes de mantenimiento del material rodante de la
red de ancho métrico a un modelo preventivo que permita garantizar en el futuro una mayor fiabilidad
y disponibilidad para el servicio ferroviario, un modelo mas exhaustivo y riguroso en el que ademas
prime la anticipacién al mero tratamiento correctivo de las averias. Dentro de este plan se incluye la
recuperacion de vehiculos, la reparacion de componentes, aprovisionamiento de repuestos, puesta en
marcha de grandes intervenciones en los vehiculos, actuaciones especificas de gestiéon y refuerzo en
la base de Ferrol, asi como la adecuacion y renovacion del taller de Ferrol, donde se ha iniciado una
adecuacion urgente de las instalaciones y se ha reforzado el personal que presta el servicio, pasando
a once operarios. Ademas de lo anterior, también esta prevista una triple actuacion inversora en el
parque de trenes general de ancho métrico y, por tanto, también en los que prestan servicio en Galicia,
consistente, esencialmente, en trabajos para la mejora de interiorismo, confort, imagen, remotorizacién y
otras mejoras en la traccion de los trenes. En Galicia también esta previsto poner en marcha un proyecto
piloto para la instalacién de maquinas canceladoras a bordo de los tres tipos de unidades que operan en
dicho nucleo, combinado esto ultimo con la instalacién de nuevas maquinas de autoventa de titulos de
transporte en las estaciones de Ortigueira, Pedroso y San Xoan.

Por otro lado, Renfe participa en la Plataforma de defensa del ferrocarril Ferrol-Ribadeo, comisién
técnica de trabajo formada por los municipios del norte, Renfe y la Xunta de Galicia con el objetivo de
mejorar los servicios ferroviarios de cercanias, en la que Renfe se ha comprometido a presentar una
propuesta de reestructuracion de los horarios que contemple las peticiones de los ayuntamientos y de
la plataforma. Esa propuesta sera objeto de analisis en las préximas reuniones de la comisién técnica y
requerira el acuerdo de la misma antes de su implementacion.

Ademas, dentro del plan de estaciones de ancho métrico que desarrolla Renfe estan planteados diversos
proyectos, como son: en primer lugar, la mejora de la accesibilidad en estaciones. Se estan ejecutando
las obras de recrecido de andenes y mejora de la accesibilidad en las estaciones de Pedroso y Ribadeo.
También estan previstas obras de recrecido de andenes y mejora de la accesibilidad en las estaciones de
Covas de Viveiro, Foz, Folgueiro, Xuances, Viveiro, Cangas de Foz y Nois, asi como pequefias actuaciones
en las estaciones de Virgen del Mar, O Ponto, Lamas y Labacengos. Se esta redactando el proyecto para
la recuperacion del estado estructural y arquitectonico de las cubiertas de las estaciones de Cerdido y San
Sadurnifio. Se han adjudicado las obras para la instalacién de nuevas marquesinas en las estaciones de
Ponte Mera, Reinante y Rinlo. Y se ha terminado la instalacion de espejos calefactados en las estaciones
de Cerdido y Marza. También se ha integrado la imagen corporativa de los servicios de ancho métrico
con el resto de los servicios de Renfe Viajeros mediante la renovacion de la sefialética y el mobiliario y se
realizara inversion entre los afios 2017 y 2018. Se han adjudicado planes de pintura en las estaciones de
Foz, O Barqueiro, San Cibrao y Xuvia.

Por lo que respecta al personal de intervencién, actualmente la plantilla de interventores en el nucleo
de Galicia de ancho métrico esta integrada por siete agentes, de los cuales se encuentran plenamente
operativos cinco, lo que permite que casi el 100 % de los trenes de media distancia entre Ferrol-Ribadeo-
Ferrol vayan acompafados con interventor y los trenes de Cercanias en un 20 %, debiendo dejar aclarado
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que normativamente no es imprescindible que los trenes estén acompafados por interventor para que
puedan circular y prestar el servicio. Los trenes de todos los nucleos de Cercanias circulan sin interventor,
realizandose controles bien en el acceso en las estaciones dotadas de medios o sondeos aleatorios a
bordo del tren. Estos sistemas son los habitualmente empleados en este y otros medios de transporte, por
ejemplo, el Metro. Se tiende a confiar en el usuario, a la vez que se habilitan los medios que le permitan
emplear correctamente sus titulos de transporte. A esto hay que afiadir que el 45 % de los viajeros de
Galicia tienen su origen-destino en una de las dos estaciones dotadas de control de accesos, Ferrol-Xuvia,
el resto de trenes de cercanias se supervisa de forma aleatoria mediante brigadas que se desplazan por
toda la linea.

En cuanto a la infraestructura, uno de los puntos clave sobre los que ADIF ha intensificado su inversién
en los ultimos anos es el plan de trincheras de la red de ancho métrico. Desde 2015 se han invertido en
Galicia 2,4 millones de euros para actuar en las trincheras del tramo de Cercanias, eliminandose diez
limitaciones temporales de velocidad asociadas. Esta previsto continuar con la eliminacién de puntos
de riesgo en trincheras del tramo Ferrol-Ribadeo, y asi se ha licitado y esta en fase de adjudicacion la
redaccién del proyecto y estabilizacion de taludes de tres trincheras en el tramo O Barqueiro-Xove, que
conlleva la supresioén de limitaciones temporales de velocidad asociadas. Entre las actuaciones de inversion
planificadas, cabe destacar la modernizacién de las instalaciones de seguridad de cercanias de la red de
ancho métrico en Galicia, eliminando el bloqueo telefénico para pasar a realizar la regulacién del trafico
entre Ferrol y Ortigueira automaticamente desde el centro de control del centro de trafico centralizado,
cuya inversion se estima en 15 millones de euros y que esta previsto se ejecute en 2019. Ademas, se esta
realizando el refuerzo del puente de O Barqueiro, con un presupuesto de 1,8 millones de euros y un plazo
de ejecucion de 12 meses.

Sefioria, el Ministerio de Fomento esta comprometido con la mejora de la red de ancho métrico y, en
concreto, con la recuperacion de los niveles de calidad y de fiabilidad en la linea Ferrol-Ribadeo.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefior secretario de Estado.
Senador Mato, tiene la palabra.

El sefior MATO ESCALONA: Muchas gracias, sefior presidente.

Esta comprometido, no cabe duda. Lunes, dia 11 de diciembre del 2017, de treinta y dos trenes fueron
suprimidos catorce; martes, dia 12 de diciembre, de treinta y dos trenes fueron suprimidos once; miércoles,
dia 13 de diciembre, fueron suprimidos seis; jueves, dia 14, fueron suprimidos diez; sabado, dia 16, fueron
suprimidos cuatro servicios, el 50 % de los servicios diarios. La linea, seforia, tiene tres incidencias por
dia. Esa linea de la que usted me acaba de comentar, basicamente, todas y cada una de las obras que se
hacen como una cuestion de mantenimiento, sefioria, no funciona adecuadamente.

Ustedes mismos —y usted lo ha dicho— reconocen que hay un 20 % de interventores en el ferrocarril y
yo por eso le preguntaba cual es el papel de un interventor en ADIF. Mire, tengo aqui la resolucion del 8 de
febrero de 2013 de la Direccién General de Empleo. ¢ Sabe cuales son las funciones de un interventor en
un tren? Pues se las voy a leer. Tienen condicién de agente de la autoridad, facilitan el acceso y bajada
al tren a todos los clientes, dedicando especial atencién a las personas de movilidad reducida y a los
menores. Tienen como tareas cuestiones relacionadas con el servicio y en cualquier asunto que tenga que
ver con incidencias que pudieran producirse dentro de la composicion. Seforia, un interventor en un tren
lleva esta documentacién de Renfe que le muestro. La gerencia de autoproteccion del noroeste verifica que
el interventor lleve esta documentacion, ¢ sabe por qué? Porque son las personas que tienen que actuar
en caso de que se produzca una emergencia en un tren, y me acaba de decir usted aqui, sefioria, que solo
el 20 % de los trenes tienen interventor.

A mi no me gusta jugar con la seguridad, y mucho menos hacer demagogia, estan ustedes a tiempo
de resolverlo, pero no me venga usted diciendo que no es obligatorio porque entonces hay un problema: o
los planes de autoproteccion de ADIF no son adecuados o bien se estan incumpliendo sistematicamente
en la linea Ferrol-Ribadeo.

Por lo tanto, sefioria, le vuelvo a decir lo mismo que le dije la otra vez y es que este es nuestro trabajo,
nuestro trabajo es el control al Gobierno. No me cuente que han hecho un desbroce en la estacién de
Pedroso, digame cémo va a resolver un problema de servicio publico de enorme magnitud. Hablé usted
aqui de la plataforma de defensa del ferrocarril, pues digalo todo: diga que todos los alcaldes de la zona del
Ortegal y de la Marifia Lucense han puesto el grito en el cielo después de la ultima reunion que han tenido
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con los responsables de Renfe. ;Y sabe por qué? Porque sus nifios no llegan a tiempo al colegio, porque
la gente no llega a tiempo al médico, porque todavia, a fecha de hoy, no esta firmada la orden de servicio
publico para esa linea y porque afio a afio ustedes demuestran, con toda claridad, que no creen en los
servicios publicos basicos, y eso tiene como consecuencia que los ciudadanos de Ortigueira, de Carifio, de
Cerdido, de San Sadurnifio, de Valdomifio no son ciudadanos de primera, son ciudadanos de segunda. Por
eso, sefor secretario de Estado, yo le pido que me diga como va a resolver ADIF estos problemas graves
que estan derivando en una enorme desigualdad en el entorno rural.

Y ya no voy a hablar porque tanto el Gobierno gallego como el Gobierno central hablaron en mas
de una ocasion de la legislatura del rural. ;Sabe por qué se abandonan los pueblos? Porque la gente
no puede ir al médico y no tiene unos servicios basicos minimos garantizados, que este Gobierno insiste
obstinadamente en seguir manteniendo mal.

Gracias, sefor presidente.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefioria.
Turno para el secretario de Estado. Tiene la palabra.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA
(Gémez-Pomar Rodriguez): Gracias, presidente.

Sefioria, yo he empezado por reconocer que el numero de incidentes que se estan produciendo en la
linea estan, desde luego, fuera de lo deseable y por eso he enunciado todo el conjunto de medidas que
tanto Renfe como ADIF estan acometiendo para que la linea tenga los niveles de calidad, de eficiencia y
de confort que se requieren.

En relacion con los interventores, estos no forman parte del disefio de la seguridad ferroviaria, esto ni
aqui ni en ningun sitio, y les pongo el ejemplo de las circulaciones del Metro, por hablar de frecuencias que
son todavia superiores a los propios trenes de Cercanias, o los sistemas de cercanias en la mayoria de los
paises; tienen una funcién de apoyo, una funcién de control, de que se adquieren los titulos de transporte y
tienen una funcién, también, de apoyo a las personas. Todos los planes que hemos puesto de manifiesto de
recrecido de andenes son un elemento esencial de seguridad para facilitar la entrada y la salida, el acceso
y la bajada de los trenes.

Me habla usted, efectivamente, porque es el dato que le traslado, de que hay un 20 % de los interventores
en Cercanias, pero le digo también que hay un 100 % en los servicios de media distancia.

Finalmente, quiero recordar que esta linea tiene la declaracién de obligacion de servicio publico,
adoptada por el Consejo de Ministros en 2017.

Resumo y concluyo. No estamos contentos con las incidencias que se estan produciendo y estamos
dedicando, a través de Renfe y ADIF, todos los esfuerzos para que la linea esté en las condiciones de
calidad y fiabilidad que a todos nos gustaria.

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefior secretario de Estado.

— PREGUNTA SOBRE LOS MOTIVOS POR LOS QUE EL MINISTERIO DE FOMENTO NO CONTESTA
A LAS PETICIONES DEL CONSEJO INSULAR DE MALLORCA (ILLES BALEARS) CON RESPECTO
A LA CONVOCATORIA DE LA COMISION BILATERAL MIXTA DE PROGRAMACION, SEGUIMIENTO
Y CONTROL PREVISTA EN EL CONVENIO DE COLABORACION EN MATERIA DE CARRETERAS
SUSCRITO ENTRE AMBAS INSTITUCIONES.
(NGm. exp. 681/001463)
AUTOR: ANTICH OLIVER, FRANCESC (GPS)

— PREGUNTA SOBRE LOS MOTIVOS POR LOS QUE EL MINISTERIO DE FOMENTO DURANTE LOS
ULTIMOS ANOS HA DEJADO EN SUSPENSO LA APLICACION DEL CONVENIO DE COLABORACION
SUSCRITO CON EL CONSEJO INSULAR DE MALLORCA (ILLES BALEARS) EN MATERIA DE
CARRETERAS Y, POR TANTO, SU CONSIGNACION PRESUPUESTARIA.

(Nam. exp. 681/001464)
AUTOR: ANTICH OLIVER, FRANCESC (GPS)
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— PREGUNTA SOBRE SI EL MINISTERIO DE FOMENTO ES CONSCIENTE DE QUE SU ACTITUD DE
NO CONTESTAR A LAS PETICIONES DEL CONSEJO INSULAR DE MALLORCA (ILLES BALEARS)
CON RESPECTO AL CONVENIO DE COLABORACION SUSCRITO EN MATERIA DE CARRETERAS
Y EL INCUMPLIMIENTO DEL MISMO AFECTA GRAVEMENTE ALA PROGRAMACION Y EJECUCION
DE DICHAS INFRAESTRUCTURAS.

(NGm. exp. 681/001465)
AUTOR: ANTICH OLIVER, FRANCESC (GPS)

— PREGUNTA SOBRE SI SE HA REUNIDO LA COMISION BILATERAL MIXTA DE PROGRAMACION,
SEGUIMIENTO Y CONTROL PREVISTA EN EL CONVENIO DE COLABORACION SUSCRITO
ENTRE EL MINISTERIO DE FOMENTO Y EL CONSEJO INSULAR DE MENORCA (ILLES BALEARS)
EN MATERIA DE CARRETERAS, CON EL FIN DE TRATAR LA CONSIGNACION PARCIAL EN LOS
PRESUPUESTOS GENERALES DEL ESTADO PARA EL ANO 2017.

(Nam. exp. 681/001466)
AUTOR: ANTICH OLIVER, FRANCESC (GPS)

— PREGUNTA SOBRE LAS PREVISIONES DEL MINISTERIO DE FOMENTO, MEDIANTE ACUERDO
CON EL CONSEJO INSULAR DE MENORCA (ILLES BALEARS), CON RESPECTO A LA
REASIGNACION EN LOS PRESUPUESTOS GENERALES DEL ESTADO PARA EL ANO 2018 DE
LAS CANTIDADES PREVISTAS EN EL CONVENIO DE COLABORACION SUSCRITO EN MATERIA
DE CARRETERAS Y NO CONSIGNADAS EN LOS PRESUPUESTOS GENERALES DEL ESTADO
DEL ANO ANTERIOR.

(NUm. exp. 681/001467)
AUTOR: ANTICH OLIVER, FRANCESC (GPS)

—  PREGUNTA SOBRE S| SE HA REUNIDO LA COMISION BILATERAL MIXTA DE PROGRAMACION,
SEGUIMIENTOY CONTROL PREVISTAEN EL CONVENIO DE COLABORACION SUSCRITO ENTRE
EL MINISTERIO DE FOMENTO Y EL CONSEJO INSULAR DE IBIZA (ILLES BALEARS), CON EL FIN
DE TRATAR LA CONSIGNACION PARCIAL EN LOS PRESUPUESTOS GENERALES DEL ESTADO
PARA EL ANO 2017.
(NUm. exp. 681/001468)
AUTOR: ANTICH OLIVER, FRANCESC (GPS)

— PREGUNTA SOBRE LAS PREVISIONES DEL MINISTERIO DE FOMENTO, MEDIANTE ACUERDO
CON EL CONSEJO INSULAR DE IBIZA (ILLES BALEARS), CON RESPECTO A LA REASIGNACION
EN LOS PRESUPUESTOS GENERALES DEL ESTADO PARA EL ANO 2018 DE LAS CANTIDADES
PREVISTAS EN EL CONVENIO DE COLABORACION SUSCRITO EN MATERIA DE CARRETERAS Y
NO CONSIGNADAS EN LOS PRESUPUESTOS GENERALES DEL ESTADO DEL ANO ANTERIOR.
(NGm. exp. 681/001469)
AUTOR: ANTICH OLIVER, FRANCESC (GPS)

— PREGUNTA SOBRE SI LOS CONSEJOS INSULARES DE IBIZA Y DE MENORCA (ILLES BALEARS)
HAN SOLICITADO LA CONVOCATORIA DE LA COMISION BILATERAL MIXTA DE PROGRAMACION,
SEGUIMIENTO Y CONTROL PREVISTA EN LOS CONVENIOS DE COLABORACION SUSCRITOS
CON EL MINISTERIO DE FOMENTO EN MATERIA DE CARRETERAS, CON INDICACION, EN SU
CASO, DE LA RESPUESTA DE DICHO MINISTERIO.

(Nam. exp. 681/001470)
AUTOR: ANTICH OLIVER, FRANCESC (GPS)

El sefior PRESIDENTE: Pasamos al bloque de preguntas agrupadas del senador Antich, relacionadas
fundamentalmente con el convenio de colaboracién suscrito con el Consejo Insular de Mallorca y sus
posibles incumplimientos, y con la Comision Bilateral Mixta de Programacion.

Tiene la palabra el senador Antich.

El sefior ANTICH OLIVER: Gracias, sefior presidente.
En primer lugar, quiero dar la bienvenida al secretario de Estado. Mi turno sera muy breve porque estas
son unas preguntas que se formularon por escrito y se contestaron una vez pasado el plazo para contestar.
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Como en 2017 no se habian incorporado a los presupuestos las cantidades que los consejos creian
que se tenian que incorporar, el objetivo de las preguntas era pedir la reunién de las comisiones mixtas
bilaterales de los distintos convenios de carreteras de los consejos de Mallorca, Menorca e Ibiza.

Anteayer se reunio la Comision bilateral del convenio de carreteras de Mallorca y se tenia que reunir la
de Formentera, pero, al parecer, no llegaron a tiempo. Ayer se reunieron las comisiones bilaterales de Ibiza
y Menorca, v, al parecer, el clima fue bueno. Se hablé de las justificaciones que faltan de estos convenios,
porque hay justificaciones pendientes; también se habld de posibles prérrogas y adendas, y se hablo de la
idea que todos tienen de que se cumplan estos proyectos y de que siga esta colaboracion.

Por lo tanto, una vez que se ha cumplido lo que pediamos —y me sabe mal que se hayan mantenido
las preguntas, pero hasta ayer no se produjo todo esto—, me doy por contestado.

Agradezco otra vez la presencia del secretario de Estado. Termino expresando la voluntad de que esta
colaboracion entre el Gobierno de Espafia y los consejos insulares siga funcionando, porque da oportunidad
para mejorar unas infraestructuras basicas en cada uno de los territorios de las islas.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, senador Antich.
Tiene la palabra el secretario de Estado.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA
(Gémez-Pomar Rodriguez): Muchas gracias, presidente. Muchas gracias, sefioria.

Desde el punto de vista del procedimiento establecido, cuando no somos capaces de responder en
plazo a las preguntas escritas, se celebra la comparecencia oral. El primero que se resiente de esta situacion
es quien les habla. Cuando vuelvo a los servicios del ministerio siempre les ruego encarecidamente a
todos que contesten en plazo a las preguntas para no encontrarnos en la situacién de que, por haber
recibido ya la contestacion aunque fuera de plazo, o formulan una pregunta distinta de aquella que motivé
la comparecencia, o entra uno en un proceso reiterativo.

Como bien comenta su seforia, tuvimos una reunion a finales del afio pasado en la que se pusieron de
manifiesto diferencias importantes entre lo justificado y lo realizado, asi como discrepancias en el sentido
de que los consells entendian que habian remitido la informacion y que el ministerio no la habia recibido
adecuadamente. Se acordé que a lo largo del mes de enero o de febrero se llevarian a cabo las reuniones
de las comisiones mixtas.

Asi se ha hecho, y creo que se han aproximado en buena medida las diferencias que habia. En el
interés de todos esta que el cumplimiento de los convenios en todos los consells sea del 100 %, porque
eso significara que los recursos se asignan a la ejecucion de las obras previstas y que estas se cumplen
en plazo.

Por lo tanto, agradezco la comprension de su sefioria en relacién con la pregunta. Le traslado que
trabajamos para cumplir nuestras obligaciones en ese punto.

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefior secretario de Estado.
No hay turno de réplica.

— PREGUNTA SOBRE EL ESTADO EN EL QUE SE ENCUENTRA EL ESTUDIO DE IMPACTO
AMBIENTAL DEL PROYECTO DE SOTERRAMIENTO DEL FERROCARRIL EN VITORIA/GASTEIZ
(ARABA/ALAVA).

(Nam. exp. 681/001122)
AUTOR: GARCIA DIAZ, ELVIRA (GPMX)

— PREGUNTA SOBRE S| EL EJECUTIVO SE HA COORDINADO CON EL GOBIERNO VASCO Y CON
LAS FUERZAS SOCIALES Y POLITICAS DE ARABA/ALAVA PARA TRATAR LAS CONSECUENCIAS
AMBIENTALES Y URBANISTICAS DEL PROYECTO DE SOTERRAMIENTO DEL FERROCARRIL EN
VITORIA/GASTEIZ.

(NUm. exp. 681/001123)
AUTOR: GARCIA DIAZ, ELVIRA (GPMX)
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— PREGUNTA SOBRE LA FASE EN LA QUE SE ENCUENTRA EL PROYECTO DE SOTERRAMIENTO
DEL FERROCARRIL EN VITORIA/GASTEIZ (ARABA/ALAVA).
(NGm. exp. 681/001124)
AUTOR: GARCIA DIAZ, ELVIRA (GPMX)

— PREGUNTA SOBRE S| EL EJECUTIVO SE HA COORDINADO CON EL GOBIERNO VASCO Y CON
LAS FUERZAS SOCIALES Y POLITICAS DE ARABA/ALAVA PARA TRATAR LAS CONSECUENCIAS
SOCIALES Y ECONOMICAS DEL PROYECTO DE SOTERRAMIENTO DEL FERROCARRIL EN
VITORIA/GASTEIZ.

(NUm. exp. 681/001125)
AUTOR: GARCIA DIAZ, ELVIRA (GPMX)

— PREGUNTASOBRE SIEL GOBIERNO PUEDE COMPROMETERSE AIMPLEMENTAR LAS MEDIDAS
LEGALES NECESARIAS PARA QUE EL TRAMO DE PEAJE DE LAAUTOVIAA-1 ENTRE BURGOS Y
ARMINON (ARABA/ALAVA) SEA GRATUITO A LA MAYOR BREVEDAD POSIBLE.

(NUm. exp. 681/001235)
AUTOR: GARCIA DIAZ, ELVIRA (GPMX)

El sefior PRESIDENTE: Las preguntas de la senadora Elvira Garcia Diaz, se iban a posponer para
el final. Ella vino, pero no ha podido esperar y ha solicitado por escrito el aplazamiento de sus preguntas.
Quedan, por tanto, aplazadas.

— PREGUNTA SOBRE LAS MEDIDAS PREVISTAS POR EL MINISTERIO DE FOMENTO PARA
MEJORAR LA GESTION DE LAS PLANTILLAS DE MAQUINISTAS FERROVIARIOS Y EVITAR QUE
EMPEORE EL SERVICIO EN EL TERRITORIO HISTORICO DE GIPUZKOA.

(Nam. exp. 681/001266)
AUTOR: ARRIETAARRIETA, JOSE RAMON (GPPOD)

El sefior PRESIDENTE: Vamos con la ultima pregunta, de José Ramén Arrieta Arrieta, sobre las
medidas previstas por el Ministerio de Fomento para mejorar la gestion de las plantillas de maquinistas
ferroviarios y evitar que empeore el servicio en el territorio histérico de Guipuzcoa.

Tiene la palabra el senador Arrieta.

El sefior ARRIETA ARRIETA: Eskerrik asko. Gracias, sefior presidente. Buenos dias, sefior secretario
de Estado.

Usted sabe la preocupacion que surgidé en Guipuzcoa cuando la falta de maquinistas supuso la
supresion en algunos momentos de cuatro o cinco servicios de tren. Esto, sobre todo en la zona en la que
vivo yo, que es la del Bidasoa, Irun, entra dentro de un contexto de alteraciones importantes en toda la
linea debido a las obras del tercer hilo. De hecho, los trenes de larga distancia, como puede ser el alvia,
con el que yo frecuentemente viajaba desde Madrid y ahora desde San Sebastian, no llegan a Irun ni a
Hendaya, lo que supone también complicaciones para ciudadanos que vienen de alguna ciudad francesa
y que luego no tienen alternativas para pasar a Irin. Dentro de ese contexto, existia cierta preocupacion
fundamentalmente por conocer qué planes tiene el ministerio para que algo asi no vuelva a ocurrir.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, seforias.
Turno para el secretario de Estado, que tiene la palabra.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA
(Gémez-Pomar Rodriguez): Gracias, presidente.

Sefioria, efectivamente el nicleo de Cercanias de San Sebastian dispone de una Unica linea que
realiza el recorrido entre Irun y Brinkola.

En cuanto a la plantilla del personal de conduccién de este nucleo de Cercanias, esta integrada
actualmente por 53 maquinistas, nimero que se ha aumentado ultimamente para compensar dos
desvinculaciones que hay previstas para este afio. Es verdad que Renfe considera que con una plantilla
de 51 maquinistas es suficiente para compatibilizar la prestacion del servicio con las necesidades de
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formacion, bajas por enfermedad, representacion sindical, vacaciones, etcétera, que puedan producirse a
lo largo del afio, pero también es cierto que desde el pasado mes de septiembre se han producido diversas
incidencias achacables a la falta de personal de conduccion.

En los dos ultimos meses se ha observado, sin embargo, una disminucidn del nimero de incidencias
por este motivo, por lo que se considera que ha sido una circunstancia mas bien puntual debida a los
descuadres de los graficos de personal, segun me ha trasladado la empresa ferroviaria.

Ademas, en esta linea se han producido otras incidencias propias de la gestién ferroviaria causadas
por diversos motivos. Todas ellas se han gestionado adoptando soluciones en funcién de las circunstancias
concurrentes en cada caso. No le quepa duda a su seforia de que en el Ministerio de Fomento trabajamos
en la mejora continua de los servicios de Cercanias, que consideramos claves en la movilidad urbana, y
tenemos en marcha diversas actuaciones con este objetivo.

Por citarle algunas, en el nucleo de San Sebastian, Renfe ha invertido de 2012 a 2017 unos 21 millones
de euros, principalmente dedicados a actuaciones en estaciones y material rodante, trabajos que se estan
llevando a cabo y que tienen que ver con servicios de mejora de atencion al cliente, modernizacion del material
movil, acciones de mejora de control de accesos y de informacion a los clientes en las estaciones y planes
de eficiencia energética en estaciones de trenes; se finalizaron en 2015 obras de mejora de accesibilidad en
Ventas de Irtn, Tolosa y Zumarraga; también se han finalizado obras para la mejora de la accesibilidad en la
estacion de Beasain, y se estan realizando proyectos en las estaciones de Hernani-Centro y Herrera.

Ademas, Renfe tiene en ejecucion un contrato para la renovacion de la sefalizaciéon en todos los
nucleos de Cercanias. En el de San Sebastian se ha montado sefializacion en Tolosa Centro, Ventas de Irin
y Zumarraga y se esta trabajando en Beasain. También se ha implantado sefializacién de proteccion civil en
Lezo-Renteria. Se esta también llevando a cabo la transformacion de los vehiculos 447 para adaptarlos a
personas con movilidad reducida y se esta realizando la remodelacion de la Serie 446.

Durante 2016 y 2017 se ha completado la instalaciéon en la plataforma enmarcada en los vehiculos
de Cercanias del nucleo de San Sebastian para facilitar el seguimiento de los trenes desde los centros de
gestion de Cercanias y conocer cuales son las condiciones técnicas y de confort en la que estan prestando
el servicio.

Igualmente la instalacion de plataforma embarcada permite comunicacion directa, verbal y escrita,
desde el centro de gestion a los viajeros que se encuentran a bordo del tren para facilitar informacion
relevante del servicio, incluidas las previsiones de resolucion de una incidencia cuando esta se produce.

ADIF, por su parte, esta realizando con caracter preventivo actuaciones de mantenimiento de
infraestructuras y vias, y sobre todo de consolidacion de trincheras y terraplenes para mejorar las condiciones
de explotacion. En definitiva, sefiorias, hay en marcha importantes actuaciones. Reconocemos el problema
que se ha producido con los maquinistas y se esta llevando a cabo una programacion para evitar que esto
se produzca en un futuro. Entendemos que ya se esta corrigiendo.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefior secretario de Estado.
Tiene la palabra el sefor Arrieta.

El sefior ARRIETA ARRIETA: Muchas gracias.

Suele ser usted muy exhaustivo en sus explicaciones dando mucha informacion. Luego tendré que leer
el acta para hacer un seguimiento de lo que usted ha comentado, porque algunas cosas son novedosas.

A veces da la impresion de que existe cierta falta de planificacion, porque entiendo que, de alguna
manera, ustedes conocian que estaba previsto que un numero de maquinistas se iban a jubilar. Es cierto
que ustedes cubrieron las bajas al 100 %. También es cierto que en lo que llevamos de afio, y a fecha de
hoy, ya ha habido tres desvinculaciones laborales. Usted sabe que para responder satisfactoriamente a un
problema o para ofrecer un servicio publico en condiciones, como es Renfe, es importante planificar, lo que,
entre otras cosas, significa identificar el problema, buscar alternativas, elegir la solucién mas adecuada,
elaborar un plan y tener previsto un sistema de evaluacion.

En el grupo Renfe, para evitar la declaracién del servicio, se hizo —de idéntica manera que en Adif—
un plan de jubilaciones parciales con contrato-relevo que fueron aceptadas el pasado afio. Consideramos
que esa es una forma natural y sencilla de tener siempre plantilla preparada y formada para evitar los
problemas de falta de personal en cualquier servicio. Evidentemente tiene que ser admitido y aprobado en
los Presupuestos Generales del Estado.

El Gobierno empez6 a admitir este sistema de jubilacion con contrato-relevo en ADIF al comprobar
hace tres afos que se iba a producir un problema terrible de falta de personal en las labores de circulacion,
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lo que provocaria un caos mayusculo si se persistia en esa actitud. Hoy por hoy la situacion ha cambiado
algo —aunque no totalmente o como a nosotros nos gustaria— con respecto al afio anterior, ya que en
breve se podran visualizar idénticos problemas de falta de personal por jubilaciones, y no sabemos si esto
va a influir, como ocurrié en el mes de septiembre, en la supresion de servicios de tren o en la falta de
personal.

Como usted entendera, yo querria que las situaciones vividas no se repitieran; querria que todos nos
sintiéramos orgullosos del servicio que ofrece Renfe, y lo dice alguien que, como yo, utiliza siempre Renfe
y el Alvia, aunque a veces haya averias que me hacen tardar una hora mas en llegar a Madrid.

Muchas gracias.

El sefior PRESIDENTE: Gracias, sefioria.
Para cerrar el debate, tiene la palabra el sefior secretario de Estado.

El sefior SECRETARIO DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA
(Gémez-Pomar Rodriguez): Muchas gracias, presidente.

Senforia, tanto Renfe como ADIF manejan un volumen elevadisimo de recursos humanos y no siempre
es sencillo conjugar sistemas de jubilacion, de reemplazo parcial, etcétera —que siempre, ademas, se
hacen sobre una base de voluntariedad— y al mismo tiempo tomar medidas de movilidad, pero respetando
las decisiones de residencia que tienen las personas. Todo esto conlleva una planificacion compleja.

En todo caso, en el supuesto que nos ocupa, en opinién de Renfe, ha sido mas un problema de
acumulacién de bajas o de incidencias en la planificacion de los graficos, que de dimensionamiento de
la plantilla. En cualquier caso, como digo, es un proceso complejo. Siempre tratamos de contar con las
personas necesarias para dar los servicios, y la buena noticia es que la situacion que se produjo se ha ido
corrigiendo y que estamos ya en una senda diferente para poder atender cabalmente los servicios.

Gracias.

El sefior PRESIDENTE: Muchisimas gracias a todos.
Se levanta la sesion.

Eran las doce horas y quince minutos.
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